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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

1. Introduccion

El objetivo del presente estudio es caracterizar el trafico y la movilidad actual del término municipal de
Arganda del Rey, en Madrid, para la redaccion del Plan General de Ordenacién Urbana de dicho municipio.
Para ello se ha valorado los datos de la encuesta de Movilidad Domiciliaria (EDM2018) redactada por el
Consorcio de Transportes; y se ha elaborado un modelo macro que reflejen los viajes, tanto en transporte
publico como vehiculos privados, del dmbito. El presente documento constituye una sintesis de los
procedimientos realizados y de los resultados obtenidos.

En la siguiente imagen se muestra el ambito de estudio del proyecto.

Figura 1. Localizacién del ambito.
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A fin de facilitar la exposicidn, el documento se ha estructurado de la siguiente manera:

1.

6.

Introduccidn: Breve resumen de la informacidn de partida del proyecto, asi como de los objetivos que
se persiguen en este estudio.

Caracterizacidon del entorno urbano: Resumen de las vias de gran capacidad que se estudiardn en este
documento, asi como la descripciéon de la red de transporte publico en la zona de estudio, que
representa la oferta de transporte del ambito.

Caracterizacion de la demanda de transportes en el ambito:

a. Andlisis de la demanda dada por la caracterizacién de la movilidad atendiendo a la Encuesta
Domiciliaria de Movilidad, realizada por el Consorcio Regional de Transportes.

b. Caracterizacion del trafico, a partir de dos fuentes, los datos publicados por las
administraciones competentes (MITMA y Direccién General de Carreteras de la Comunidad
de Madrid) y los obtenidos de la campafia de aforo realizada para este estudio expresamente.

c. Otros datos de los que se disponen de campanas de aforo para los ambitos colindantes.

d. Caracterizacién de la demanda de transporte publico a partir de datos proporcionados por el
Consorcio Regional de Transportes para cada uno de los modos que componen la oferta de la
Comunidad de Madrid.

Caracterizacion de la movilidad en situacidon actual: a partir de los elementos anteriores, oferta y
demanda, se construird un modelo de transporte que represente la movilidad del ambito de estudio,
tanto en transporte publico como en vehiculo privado mediante un modelo de transportes de la
Comunidad de Madrid en VISUM.

Funcionamiento del viario: andlisis de los niveles de servicio de los puntos mas determinantes del
viario.

Conclusiones.

Ademas, se incluyen cinco Anejos con los siguientes contenidos:

e Enel Anejo | se recogen las lineas de transporte publico que dan servicio al ambito.

e En el Anejo Il se incluyen los datos de las estaciones de aforo del Ministerio de Fomento y de la
Comunidad de Madrid utilizadas, asi como su distribucion horaria.

e El Anejo lll recoge los datos recopilados en los trabajos de campo.
e En el Anejo IV se explica el modelo de transportes realizado.

e El Anejo V incluye un estudio individual de las estaciones de aforo de la Comunidad de Madrid
incluidas en el dmbito de estudio.
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2. Caracterizacion del entorno urbano. Oferta de transporte

En el presente apartado se describe la situacion actual en relaciéon con la oferta de transporte, caracterizando
el viario y el transporte publico disponible en el area de estudio.

2.1. Caracteristicas del viario

El ambito de estudio cuenta con numerosas vias nacionales y comarcales, destacando las siguientes carreteras:

R-3. Situada al noreste del ambito, lo atraviesa enteramente en un eje N-SE hasta su finalizaciéon
en la A-3, al sureste del ambito. Cuenta con dos carriles por sentido, y dos enlaces a la altura del
kildbmetro 21 y 28. La velocidad del viario es de 120 km/h.

N-IIl. Situada en el centro del dmbito, lo atraviesa enteramente en un eje E-SE desde su comienzo
y finalizacion en la A-2 en los extremos E y SE del ambito. Este viario atraviesa el casco urbano de
Arganda del Rey, constituyéndose como la principal conexién del dmbito al viario de alta
capacidad. Cuenta con un carril por sentido. La velocidad del viario se sitia entre los 40 km/h y los
90 km/h.

A-2. Situada en el centro del ambito, lo atraviesa enteramente en un eje E-SE. Este viario rodea el
casco urbano de Arganda del Rey por el sur, constituyéndose como la principal via de alta
capacidad del dmbito. La velocidad del viario es de 120 km/h, contando con las siguientes
caracteristicas por sentido:

o Sentido Com. Valenciana: formado por dos carriles en la mayor parte del tramo. A
excepcion de los p.k. 21,5-22 (se afiade un tercer carril de entrelazado) y p.k. 30-32 (se
afiade un tercer carril).

o Sentido Madrid: formado por dos carriles en la mayor parte del tramo. A excepcién de los
p.k.21-22 (se afiade un tercer carril de entrelazado) y p.k. 34-35 (se afiade un tercer carril).

M-208. Carretera de la Red Principal de la Comunidad de Madrid que comunica los nucleos de
Arganda del Rey y Villar del Olmo. Cuenta con un carril por sentido y una velocidad de 80 km/h.
M-209. Carretera de la Red de la Comunidad de Madrid que comunica los nucleos de Arganda del
Rey y Mejorada del Campo. Cuenta con un carril por sentido y una velocidad de 80 km/h.

M-229. Carretera de la Red de la Comunidad de Madrid que comunica los nucleos de Arganda del
Rey y Valdilecha. Cuenta con un carril por sentido y una velocidad de 80 km/h.

M-300. Carretera de la Red Principal de la Comunidad de Madrid que comunica las carreteras A-
2, a la altura de Arganda del Rey, y la A-3, a la altura de Alcala de Henares. Cuenta con un carril
por sentido y una velocidad de 80 km/h.

M-313. Carretera de la Red de la Comunidad de Madrid que comunica los nucleos de Arganda del
Rey y Morata de Tajufia. Cuenta con un carril por sentido y una velocidad de 80 km/h.

M-506. Carretera de la Red Principal de la Comunidad de Madrid que comunica los nucleos de
Arganda del Rey y Villaviciosa de Oddn. Cuenta con un carril por sentido y una velocidad de 80
km/h.

En la siguiente imagen se muestra la ubicacion de las vias principales dentro del &mbito, distinguiendo entre
si son de alta capacidad o no.
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Figura 2. Viario del entorno.
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2.2. Caracteristicas de la oferta de transporte publico

A la hora de analizar la movilidad del entorno se debe caracterizar la oferta de transporte publico existente
gue podra dar servicio al nuevo desarrollo.

Figura 3. Plano de Transportes de Arganda del Rey. Consorcio Regional de Transportes.

En la figura anterior se muestra las conexiones del transporte publico en el dmbito de estudio. A continuacion,
se enumeran estos servicios. Para un mayor detalle de horarios e itinerarios ver el Anejo I.

Informe 5



Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 4. Modos de transporte en el ambito.

Autobuses interurbanos Autobuses urbanos Metro
16 lineas 3 lineas 1 linea
* Linea 285. Coslada (San Fernando FF.CC.) — * Linea 1. Residencia—La * Linea 9. Mirasierra —
Velilla— Arganda del Rey Poveda Arganda del Rey
* Linea 312. Madrid (Conde de Casal) — * Linea 2. La Poveda — Siete
Arganda del Rey (EI Mirador) Vientos — Hospital
* Linea 312A. Madrid (Conde de Casal) — * Linea 3. Circular de
Arganda del Rey (El Mirador por La Poveda) Arganda
* Linea 313. Madrid (Conde de Casal) —
Valdilecha

* Linea 320. Arganda del Rey — Alcala de
Henares

* Linea 321. Arganda del Rey (Hospital) — Villar
del Olmo

* Linea 322 Arganda del Rey (Hospital) —
Ambite

* Linea 326. Madrid (Conde de Casal) —
Modéjar - Drieves

* Linea 330.Rivas Vaciamadrid — Arganda
(Hospital) — Morata de Tajufia

* Linea 350A. Arganda (Hospital) — Estremera

* Linea 350B. Arganda (Hospital) — Villarejo -
Fuentiduefia

* Linea 350C. Arganda (Hospital) — Belmonte -
Villamanrique

* Linea 351. Madrid (Ronda de Atocha) —
Estremera — Barajas de Melo

* Linea 352. Madrid (Ronda de Atocha) —
Fuentiduefia - Tarancon

* Linea 353. Madrid (Ronda de Atocha) —
Villamanrique— Sta. Cruz de la Zarza

* Linea N303. Madrid (Conde de Casal)—
Arganda del Rey

2.2.1. Autobuses

El ambito cuenta con un total de 16 lineas de autobus interurbano (que conectan con Madrid y otros municipios
de la CAM), y 3 lineas de autobus urbano.
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2.2.2. Metro

El dmbito también cuenta con dos paradas de Metro, ambas pertenecientes a la linea 9. En la siguiente imagen
se muestra la ubicacién de estas paradas:

Figura 5. Ubicacidon de las paradas de Metro en el dmbito

Linea 9 de
Metro

Parada La

Parada de

= Metro
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3. Caracterizacion de la demanda de transporte en el ambito

3.1. Analisis de la movilidad en la situacion actual. Caracterizacion de la movilidad
segun la EDM2018

Para la caracterizacion de la movilidad en la situacién actual se dispone de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad
realizada por el Consorcio de Transportes en el afio 2018 (ultima disponible).

En la Encuesta Domiciliaria de Movilidad se recoge informacién sobre movilidad cotidiana en toda la
Comunidad de Madrid, quedando la regién dividida en 1.259 zonas. En este caso, el municipio de Arganda del
Rey se encuentra dividido en diez zonas (886, 887, 888, 889, 890, 891, 892, 893, 1.238 y 1.239), tal como se

observa en la siguiente imagen:
Figura 6. Zonificacion Encuesta Domiciliaria de Movilidad 2018.
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A continuacion, se analizan las caracteristicas de la movilidad la cual se divide en dos grandes grupos, la
movilidad generada y la atraida.

La primera se encuentra principalmente vinculada a la poblacién residente, correspondiéndose con los viajes
se originan o finalizan en los domicilios del ambito, por lo cual es la que se precisa analizar para el uso
residencial del presente estudio.

Mientras que la segunda, la movilidad atraida, estd ligada a las actividades desarrolladas en el ambito. Se
corresponderan con los viajes con destino o con origen en el lugar de empleo, el lugar de estudio, de compras,
etc.

3.1.1. Empleo y poblacion

Antes de caracterizar la movilidad en el ambito cercano al ambito que es objeto de estudio es importante
recoger la informacion sobre el empleo y la poblacidn residente en el dmbito, datos que serdn importantes
posteriormente para estimar el trafico atraido segun el empleo que se genere. Todas las tablas que se recogen
en este apartado se han obtenido a partir de los datos de la EDM del afio 2018.

En la encuesta se arrojé un total de 50.563 personas residentes evaluadas segln actividad. Aproximadamente
el 50% se encontraba trabajando y poco menos de un cuarto de los encuestados estudiaba.

Tabla 1. Poblacidn residente segun actividad

. Jubilado/ | Parado, ha LR, Cuidado Tral?aj?
Zona de . LCLEIERY ) ) busca . doméstico Otra
Trabaja ) Retirado/ | trabajado s Estudiante de . A
Transporte estudia .. primer " no situacion
Pensionista antes s familiares
trabajo remunerado
886 1.661 86 739 765 0 1.079 0 352 0 4.683
888 5.820 346 769 634 0 2.358 0 176 0 10.103
889 2.993 0 1.358 806 0 1.340 53 277 0 6.824
890 2.568 0 1.465 629 0 1.274 0 223 0 6.159
891 48 0 26 14 0 0 0 0 0 88
892 5.094 46 1.284 674 54 2.461 0 1.161 153 10.927
893 5802 58 1019 800 58 3025 0 960 58 11779
Total 23.986 535 6.660 4.321 112 11.537 53 3.149 211 50.563
% 47,4% 1,1% 13,2% 8,5% 0,2% 22,8% 0,1% 6,2% 0,4% 100,0%

Respecto al nimero de familias, en 2018, se contabilizaron un total de 18.882 familias siendo el tamafo medio
de 2,8 personas por hogar para todo el ambito. Dicho valor se obtiene de la siguiente tabla teniendo en cuenta
el nimero de familias y la cantidad de integrantes de cada familia.

Tabla 2. Numero de familias segun personas residentes en el hogar

Zona de
Transporte
886 115 689 303 329 142 55 0 0 1.633
888 92 921 868 1.207 85 173 0 0 3.346
889 628 694 750 358 217 72 0 0 2.718
890 776 585 524 324 71 184 0 0 2.464

Informe 9



Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda

del Rey (Madrid)

Zona de
Transporte
891 26 13 5 6 0 0 0 0 49
892 856 1.210 859 959 91 190 7 0 4.171
893 1030 1056 1119 1016 278 0 0 0 4.500
Total 3.524 5.166 4.428 4.199 884 674 7 0 18.882
% 18,7% 27,4% 23,4% 22,2% 4,7% 3,6% 0,0% 0,0% 100,0%

En Arganda segun la EDM se registraron 26.845 vehiculos, es decir, 531 vehiculos por cada mil habitantes.

Tabla 3. Niumero de familias segun turismos en el hogar

Trzaonnsa:):rete Sin turismo 1 turismo 2 turismos 3 turismos 4 turismos 5 turismos
886 179 822 531 82 19 0 1.633
888 0 973 1.701 632 26 14 3.346
889 470 1.372 834 42 0 0 2.718
890 395 1.175 819 75 0 0 2.464
891 13 26 10 0 0 0 49
892 495 1.998 1.380 223 46 30 4.171
893 399 2.287 1.218 535 19 41 4.500
1.951 8.653 6.494 1.589 109 86 18.882
% 10,3% 45,8% 34,4% 8,4% 0,6% 0,5% 100,0%

3.1.2. Movilidad generada

El andlisis de la movilidad generada se realiza en la suma de las diez zonas correspondientes al municipio de
Arganda del Rey (zonas 886, 887, 888, 889, 890, 891, 892, 893, 1.238 y 1.239). En dicha area vivian, en 2018,
50.563 habitantes segln la encuesta y que generaban un total de 132.345 viajes, por lo que se obtiene una
media de 2,52 viajes por habitante. De estos, el 30,9% de los desplazamientos son por motivo trabajo y el
16,5% por motivo estudio. Es decir, mas del 45% de los desplazamientos generados son por movilidad obligada.

La distribucion horaria se muestra en la tabla recogida a continuacidn, en ella se observan principalmente dos
horas punta:

e De 8 a9 delamafana (con un 10,4% del trafico).
e De 19 a20de latarde (con un 9,9% del trafico).
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Tabla 4. Viajes generados segln motivo de viaje

rapone | o Clnde tsdo comss | wideo | AR e
886 934 2.765 171 2.059 2.139 425 356 1.350 1.166 1.296 92 0 12.753
Peso 7,3% 21,7% 1,3% 16,1% 16,8% 3,3% 2,8% 10,6% 9,1% 10,2% 0,7% 0,0% 100,0%
887 0 179 84 0 13 49 45 0 163 186 139 0 857
Peso 0,0% 20,9% 9,8% 0,0% 1,6% 5,7% 5,2% 0,0% 19,0% 21,7% 16,2% 0,0% 100,0%
888 1.123 10.509 42 4.440 1.967 719 2.485 1.396 1.963 3.331 283 129 28.386
Peso 4,0% 37,0% 0,1% 15,6% 6,9% 2,5% 8,8% 4,9% 6,9% 11,7% 1,0% 0,5% 100,0%
889 857 4.970 61 2.711 1.429 1.506 678 1.495 2.180 2.213 385 190 18.674
Peso 4,6% 26,6% 0,3% 14,5% 7,7% 8,1% 3,6% 8,0% 11,7% 11,8% 2,1% 1,0% 100,0%
890 624 4.629 351 2.878 2.402 1.242 257 2.773 980 1.663 214 149 18.162
Peso 3,4% 25,5% 1,9% 15,8% 13,2% 6,8% 1,4% 15,3% 5,4% 9,2% 1,2% 0,8% 100,0%
891 0 180 371 0 353 83 57 0 0 188 0 0 1.231
Peso 0,0% 14,6% 30,1% 0,0% 28,7% 6,7% 4,6% 0,0% 0,0% 15,3% 0,0% 0,0% 100,0%
892 75 7.581 274 4.678 3.151 602 1.239 613 2.452 3.403 101 0 24.168
Peso 0,3% 31,4% 1,1% 19,4% 13,0% 2,5% 5,1% 2,5% 10,1% 14,1% 0,4% 0,0% 100,0%
893 47 10.001 149 5.121 1.919 795 2.775 981 2.798 2.995 127 55 27.762
Peso 0,2% 36,0% 0,5% 18,4% 6,9% 2,9% 10,0% 3,5% 10,1% 10,8% 0,5% 0,2% 100,0%
1239 0 117 0 0 92 54 34 0 0 55 0 0 353
Peso 0,0% 33,1% 0,0% 0,0% 26,2% 15,4% 9,8% 0,0% 0,0% 15,5% 0,0% 0,0% 100,0%

3.659 40.930 1.502 21.886 13.465 5.475 7.925 8.607 11.703 15.331 1.340 522 132.345
fots! 2,8% 30,9% 1,1% 16,5% 10,2% 4,1% 6,0% 6,5% 8,8% 11,6% 1,0% 0,4% 100,0%
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Tabla 5. Viajes generados segun hora de comienzo del viaje

tri‘;’;:::ce 6-7 ‘ 7-8 ‘ 10-11 ‘ 11-12 ‘ 1213 ‘ 13-14 ‘ 14-15 ‘ 15-16 ‘ 16-17  17-18 ‘ 1819  19-20 ‘ 2021 2122 ‘ 22-23 2324 ‘ Total
886 “ 181 | 1.068 | 648 444 | 1006 | 892 390 540 761 525 559 12.753
Peso ‘ 14% | 84% | 51% | 35% | 7,9% | 70% | 31% | 42% | 60% | 41% | 44% ‘ ‘ ‘ 100,0%
887 95 0 0 0 0 84 49 0 0 0 128 0 301 n n 857
oo | v [T oA ook [ s | e [Toga [TowaT ook oo | EI A
888 191 579 | 2.697 1292 | 933 940 684 838 | 1975 | 1957 | 1740 | 2.809 | 2.602 1.769 28.386
Peso 2,0% | 95% 46% | 33% | 33% | 24% | 30% | 7,0% | 69% | 61% | 99% | 92% 100,0%
889 307 814 | 1330 | 1399 | 675 770 632 968 665 | 1.274 | 1301 | 999 | 1.856 | 1.976 mn 18.674
Peso 16% | 44% | 7% | 75% | 36% | 41% | 34% | 52% | 36% | 68% | 7,0% | 53% | 99% ‘ ‘ ‘ 100,0%
890 54 751 666 | 2135 | 561 817 822 | 1199 | 667 | 1103 | 454 | 1.188 | 2.043 18.162
Peso 31% | 45% | 45% | 66% | 37% | 61% | 25% | 65% ‘ 100,0%
891 25 48 0 107 0 173 64 126 170 114 1.231
Peso 21% | 3,9% ‘ ‘ 140% | 52% | 103% | 13,8% | 9,3% 100,0%
892 613 | 1.045 | 1421 | 3240 | 1487 | 528 | 1.293 | 1187 | 1483 | 1658 | 1.249 | 2345 | 1.983 | 1.852 | 1.080 24.168
Peso 25% | 43% | 59% | 134% | 62% | 22% | 53% | 49% | 61% | 69% | 52% | 97% | 82% | 7.7% | 45% 100,0%
893 177 | 1068 | 1.797 | 2595 | 2071 | 1.029 | 850 814 812 | 2715 | 1232 | 1557 | 1398 | 1921 | 2.754 27.762
Peso ‘ 38% | 65% ‘ 75% | 37% | 31% | 29% | 2,9% ‘ 44% | 56% | 50% | 69% 100,0%
1239 n 0 0 0 34 97 112 0 n 0 0 0 0 n 353
oo am o e om e mer s o | o \
4.439 | 9.096 6554 | 5249 | 5573 | 5461 | 5.005 | 9.658 | 6.910 | 8514 mm 8.381 | 3.002 132.345

ot 34% | 69% 50% | 40% | 42% | 41% | 3,8% | 73% | 52% | 64% 63% | 2,3% 100,0%
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Por modo de transporte, tal como se recoge en la siguiente tabla, un 11,8% de los viajes generados
se realizan en transporte publico. Mientras que un 51,9% se realiza en vehiculo privado.

Tabla 6. Viajes generados segiin modo de transporte

Tionrli:lie Vehiculo privado Otros Tr:z;ﬁ:;te
886 5.367 486 4.941 0 1.959 12,753
Peso 42,1% 3,8% 38,7% 0,0% 15,4% 100,0%
887 0 0 857 0 0 857
Peso 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 100,0%
888 7.186 0 18.937 0 2.263 28.386
Peso 25,3% 0,0% 66,7% 0,0% 8,0% 100,0%
889 7.610 0 7.775 158 3.131 18.674
Peso 40,7% 0,0% 41,6% 0,8% 16,8% 100,0%
890 8.928 0 7.553 0 1.680 18.162
Peso 49,2% 0,0% 41,6% 0,0% 9,3% 100,0%
891 101 0 1.129 0 0 1.231
Peso 8,2% 0,0% 91,8% 0,0% 0,0% 100,0%
892 8.217 0 11.679 0 4.272 24.168
Peso 34,0% 0,0% 48,3% 0,0% 17,7% 100,0%
893 9.571 0 15.554 390 2.247 27.762
Peso 34,5% 0,0% 56,0% 1,4% 8,1% 100,0%
1239 0 0 244 0 109 353
Peso 0,0% 0,0% 69,1% 0,0% 30,9% 100,0%
46.980 486 68.668 549 15.662 132.345
foss! 35,5% 0,4% 51,9% 0,4% 11,8% 100,0%

Cabe destacar que las zonas 886 y 889 son las principales zonas con viajes generados en la HPT (de
19h00 a 20h00). Sin embargo, y tal como se observa en la tabla anterior, estas zonas presentan los
valores mas elevados de viajes a pie (42,1% y 40,7% frente a la media del 35,5%) y mas reducidos de
viajes en vehiculo privado (38,7% y 41,6% frente a la media del 51,9%). Por lo que no se considera
gue esta hora sea representativa de la movilidad del vehiculo privado, analizdndose mas adelante la
hora punta de la tarde acorde a las estaciones de trafico existentes en el ambito.

A continuacién, se recoge la distribucion de los viajes generados segin motivo del viaje y modo de
transporte.

Tabla 7. Viajes generados seglin motivo del viaje y modo de transporte.

Transporte
Publico

Zona de Transporte

Vehiculo privado Otros ‘

Casa 3.584 0 75 0 0 3.659
Peso 98,0% 0,0% 2,0% 0,0% 0,0% 100,0%
Trabajo 2.623 486 30.865 158 6.797 40.930
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Zona de Transporte ‘ A Pie Bici Vehiculo privado Otros ‘ Tr:zls):ai:;te Total
Peso ‘ 6,4% 1,2% 75,4% 0,4% 16,6% 100,0%
Gestion de trabajo ‘ 0 0 1.171 0 331 1.502
Peso ‘ 0,0% 0,0% 78,0% 0,0% 22,0% 100,0%
Estudios ‘ 12.164 0 6.352 124 3.246 21.886
Peso ‘ 55,6% 0,0% 29,0% 0,6% 14,8% 100,0%
Compras | 6.143 0 7.012 0 310 13.465
Peso ‘ 45,6% 0,0% 52,1% 0,0% 2,3% 100,0%
Médico ‘ 757 0 3.226 0 1.492 5.475
Peso ‘ 13,8% 0,0% 58,9% 0,0% 27,2% 100,0%
Acompaniar a otra persona ‘ 3.020 0 4.702 0 203 7.925
Peso ‘ 38,1% 0,0% 59,3% 0,0% 2,6% 100,0%
Ocio ‘ 5.157 0 2.821 0 629 8.607
Peso 59,9% 0,0% 32,8% 0,0% 7,3% 100,0%
Deporte/dar un paseo 8.786 0 2.532 0 386 11.703
Peso 75,1% 0,0% 21,6% 0,0% 3,3% 100,0%
Asunto personal 4.226 0 8.661 267 2.177 15.064
28,1% 0,0% 57,5% 1,8% 14,5% 101,8%
390 0 858 0 92 1.340
29,1% 0,0% 64,0% 0,0% 6,8% 100,0%
129 0 393 0 0 522
24,7% 0,0% 75,3% 0,0% 0,0% 100,0%
46.980 486 68.668 549 15.662 132.079
35,6% 0,4% 52,0% 0,4% 11,9% 100,0%

Segun el motivo de los viajes se observan diferencias en lo que respecta a la eleccién del modo de
transporte. Asi, por ejemplo, en los viajes generados por motivo de trabajo la participacién del
transporte publico es del 16,6% y la del vehiculo privado del 75,4%. Mientras en viajes por motivo
estudio la participacion a pie es del 55,6% y la del vehiculo privado del 29,0%.

3.1.3. Movilidad atraida

En el ambito se atraen un total 126.301 viajes. En esta zona el 16,2% de los desplazamientos son por
motivo estudio y el 31,5% por motivo de trabajo. Es decir, mas del 45% de los desplazamientos
atraidos son por movilidad obligada.

La distribucién horaria se puede observar en la siguiente tabla, en ella se observan principalmente
dos horas punta:

e De 8a9delamafana (conun 11,1% del trafico).
e De 19 a20delatarde (con un 9,8% del trafico).
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Tabla 8. Viajes atraidos segiin motivo de viaje

e ooio SN gaudo comprs watio | Moniel T

886 934 1.519 0 1.879 411 125 204 737 1.128 172 0 0 7.111
Peso 13,1% 21,4% 0,0% 26,4% 5,8% 1,8% 2,9% 10,4% 15,9% 2,4% 0,0% 0,0% 100,0%
887 0 10.595 310 1.003 382 0 920 % 2.755 949 0 149 17.158
Peso 0,0% 61,8% 1,8% 5,8% 2,2% 0,0% 5,4% 0,6% 16,1% 5,5% 0,0% 0,9% 100,0%
888 1.123 3.050 0 5.539 1.749 432 2.483 747 1.916 2.262 113 318 19.733
Peso 5,7% 15,5% 0,0% 28,1% 8,9% 2,2% 12,6% 3,8% 9,7% 11,5% 0,6% 1,6% 100,0%
889 857 3.050 360 1.164 2.499 235 726 1.838 2.270 2.127 406 120 15.653
Peso 5,5% 19,5% 2,3% 7,4% 16,0% 1,5% 4,6% 11,7% 14,5% 13,6% 2,6% 0,8% 100,0%
890 624 2.751 0 1.055 1.475 0 436 2.134 896 1.947 332 0 11.649
Peso 5,4% 23,6% 0,0% 9,1% 12,7% 0,0% 3,7% 18,3% 7,7% 16,7% 2,8% 0,0% 100,0%
891 0 10.473 593 32 3.257 292 331 702 790 579 0 0 17.048
Peso 0,0% 61,4% 3,5% 0,2% 19,1% 1,7% 1,9% 4,1% 4,6% 3,4% 0,0% 0,0% 100,0%
892 75 2.063 0 5.126 1.442 460 2.070 314 356 2.208 0 0 14.114
Peso 0,5% 14,6% 0,0% 36,3% 10,2% 3,3% 14,7% 2,2% 2,5% 15,6% 0,0% 0,0% 100,0%
893 47 4392 147 4.660 1.079 1.209 1.142 387 1.615 2.056 0 0 16.733
Peso 0,3% 26,2% 0,9% 27,8% 6,4% 7,2% 6,8% 2,3% 9,7% 12,3% 0,0% 0,0% 100,0%
1238 0 182 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 182
Peso 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0%
1239 0 1.725 0 0 859 3.228 318 0 92 691 0 0 6.912
Peso 0,0% 25,0% 0,0% 0,0% 12,4% 46,7% 4,6% 0,0% 1,3% 10,0% 0,0% 0,0% 100,0%
3.660 39.803 1.410 20.460 13.154 5.980 8.631 6.954 11.821 12.990 851 588 126.301

foss! 2,9% 31,5% 1,1% 16,2% 10,4% 4,7% 6,8% 5,5% 9,4% 10,3% 0,7% 0,5% 100,0%
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Zona de
transporte

Tabla 9. Viajes atraidos seglin hora de comienzo del viaje

10-11 ‘ 11-12  12-13 13-14 ‘ 14-15 ‘ 15-16 ‘ 16-17

17-18

18-19

19-20

21-22

22-23

23-24

Total

886 83 162 436 790 213 605 97 132 544 384 349 773 689

Peso 12% | 23% | 61% | 11,1% | 3,0% | 85% | 1,4% 4,9% | 10,9% | 9,7%

887 685 | 1.089 | 2.334 | 1.451 1.275 | 1.807 | 1.349

Peso 4,0% | 6,3% 8,5% 7,4% | 10,5% | 7,9%

888 0 55 3.334 1.683 | 2.080 | 1.972

Peso 49% | 43% | 1,7% | 3,7% | 2,4% | 59% | 7,0% | 85% | 10,5% | 10,0% | 8,1% | 6,7%

889 ﬂ 269 768 580 609 | 1.131 | 991 | 1.402 | 752 862 540 635 | 1.516 | 1.236 | 2.463 | 1.179

Peso 1,7% | 4,9% | 3,7% | 39% | 72% | 63% | 90% | 48% | 55% | 34% | 41% | 97% | 7,9%

890 146 647 802 321 429 280 417 366 701 667 532 | 1.151 | 1.704 1.212

Peso 13% | 56% | 69% | 2,8% | 3,7% | 24% | 36% | 31% | 60% | 57% | 46% | 9,9% 10,4% 100,0%

891 1.562 | 1.223 | 1.276 | 489 | 1.203 | 539 766 716 663 | 1.024 | 889 | 1.224 858 597 17.048

Peso 92% | 72% | 75% | 29% | 7,1% | 3,2% | 45% | 42% | 3,9% | 6,0% | 52% | 7.2% 50% | 3,5% 1,7% | 100,0%

892 “ 120 645 | 2.951 | 776 142 700 364 745 | 1273 | 739 | 1.482 | 1.471 | 590 | 1.233 | 561 54 46 220 | 14.114

Peso 09% | 46% | 209% | 55% | 1,0% | 50% | 26% | 53% | 90% | 52% | 10,5% | 10,4% | 42% | 87% | 40% | 04% | 03% | 1,6% | 100,0%

893 126 803 812 | 2327 | 1.224 | 655 523 506 395 | 2.143 | 1.109 | 1.002 | 815 | 1.130 | 1.333 | 957 238 214 423 | 16.733

Peso 4,8% | 4,9% 73% | 39% | 31% | 30% | 24% | 128% | 66% | 60% | 49% | 68% | 80% | 57% | 1,4% | 1,3% | 25% | 100,0%

1238 “ 0 0 “ 91 0 0 0 0 0 91 0 0 0 0 0 0 0 0 182

Peso ‘ ‘ ‘ 100,0%

1239 “ 178 327 509 811 581 669 322 287 588 “ 189 251 241 344 183 231 6.912

Peso 26% | 47% | 7,4% | 11,7% | 84% 97% | 47% | 42% | 85% 2,7% | 3,6% | 35% | 50% | 26% | 3,3% 100,0%

4385 | 8321 | 14.021 | 5.872 | 5.794 | 4.752 | 5.270 | 4.758 | 9.351 | 7.520 | 7.847 | 11.029 | 10.777 | 12.326 | 7.708 | 2.844 | 1.299 126.301

ot 3,5% E- 4,6% | 46% | 3,8% | 42% | 3,8% | 74% | 6,0% | 62% | 87% | 85% -E 2,3% 100,0%
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En cuanto al modo de transporte, como se observa en la siguiente tabla, el 53,7% de los viajes atraidos se
realiza en vehiculo privado. En transporte publico se realizan el 8,4% de los desplazamientos, mientras que a
pie suponen el 37,1%.

Tabla 10. Viajes atraidos segiin modo de transporte

Trzaonnsa:):rete A Pie Bici ‘ Vehiculo privado Otros Tr;z;:)iz:)te Total
886 4652 0 2296 0 162 7.111
Peso 65,4% 0,0% 32,3% 0,0% 2,3% 100,0%
887 1546 0 13971 0 1641 17.158
Peso 9,0% 0,0% 81,4% 0,0% 9,6% 100,0%
888 9350 0 8541 390 1451 19.733
Peso 47,4% 0,0% 43,3% 2,0% 7,4% 100,0%
889 8284 486 4319 158 2405 15.653
Peso 52,9% 3,1% 27,6% 1,0% 15,4% 100,0%
890 7711 0 3375 0 564 11.649
Peso 66,2% 0,0% 29,0% 0,0% 4,8% 100,0%
891 924 0 15337 0 786 17.048
Peso 5,4% 0,0% 90,0% 0,0% 4,6% 100,0%
892 6197 0 6560 0 1357 14.114
Peso 43,9% 0,0% 46,5% 0,0% 9,6% 100,0%
893 7982 0 7696 0 1055 16.733
Peso 47,7% 0,0% 46,0% 0,0% 6,3% 100,0%
1238 0 0 182 0 0 182
Peso 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 100,0%
1239 184 0 5583 0 1145 6.912
Peso 2,7% 0,0% 80,8% 0,0% 16,6% 100,0%

46.834 486 67.865 549 10.567 126.301
fosa! 37,1% 0,4% 53,7% 0,4% 8,4% 100,0%

Cabe destacar un efecto similar al observado en la movilidad generada: las zonas 886, 889 y 890 son las
principales zonas con viajes generados en la HPT (de 19h00 a 20h00). Sin embargo, y tal como se observa en
la tabla anterior, estas zonas presentan los valores mas elevados de viajes a pie (65,4%, 52,9% y 66,2% frente
a la media del 37,1%) y mas reducidos de viajes en vehiculo privado (32,3%, 27,6% y 29,0% frente a la media
del 53,7%). Por lo que no se considera que esta hora sea representativa de la movilidad del vehiculo privado,
analizandose mas adelante la hora punta de la tarde acorde a las estaciones de trafico existentes en el ambito.

A continuacidn, se recoge la distribucién de los viajes atraidos seglin motivo del viaje y modo de transporte.

Tabla 11. Viajes atraidos segiin motivo del viaje y modo de transporte

Transporte
Publico

Zona de Transporte Vehiculo privado

Casa
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Transporte

Zona de Transporte A Pie Bici Vehiculo privado Otros o Total
Publico
98,0% 0,0% 2,0% 0,0% 0,0% 100,0%
2623 486 32815 158 3716 39.799
Trabajo
6,6% 1,2% 82,5% 0,4% 9,3% 100,0%
0 0 1362 0 48 1.410
Gestion de trabajo
0,0% 0,0% 96,6% 0,0% 3,4% 100,0%
12164 0 5806 124 2365 20.458
Estudio
59,5% 0,0% 28,4% 0,6% 11,6% 100,0%
6143 0 6633 0 377 13.153
Compras
46,7% 0,0% 50,4% 0,0% 2,9% 100,0%
757 0 3684 0 1538 5.980
12,7% 0,0% 61,6% 0,0% 25,7% 100,0%
3020 0 5352 0 258 8.630
Acompaiiamiento
35,0% 0,0% 62,0% 0,0% 3,0% 100,0%
5157 0 1502 0 295 6.954
Ocio
74,2% 0,0% 21,6% 0,0% 4,2% 100,0%
Deporte/dar un 8636 0 2546 0 638 11.820
Rasco 73,1% 0,0% 21,5% 0,0% 5,4% 100,0%
4226 0 7304 267 1193 12.989
Asunto personal
32,5% 0,0% 56,2% 2,1% 9,2% 100,0%
390 0 369 0 92 851
Otro domicilio
45,9% 0,0% 43,3% 0,0% 10,8% 100,0%
129 0 413 0 46 588
21,9% 0,0% 70,3% 0,0% 7,8% 100,0%
46.831 486 67.860 10.567 10.567 126.303
37,1% 0,4% 53,7% 8,4% 8,4% 100,0%

Segun el motivo de viajes se observan diferencias en lo que respecta a la eleccién del modo de transporte. Asi,
por ejemplo, en los viajes atraidos por motivo de trabajo la participacidn del vehiculo privado es del 82,5% y
los viajes a pie 6,6%. Mientras en viajes por motivo estudio la participacién del vehiculo privado es del 28,4%
y los viajes a pie del 59,5%.
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3.2. Caracterizacion del trafico

La caracterizacion del trafico se ha obtenido a partir de los datos de trafico de las estaciones de aforo situadas
en el drea de estudio en el Mapa Oficial de Trafico que anualmente edita la Direccién General de Carreteras
del Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana, de las estaciones de aforo de la Comunidad de
Madrid y de los aforos realizados en el drea a estudiar.

3.2.1. Publicaciones

A continuacién, se muestra una imagen del Mapa de Trafico de la Direccidon General de Carreteras en el drea
de estudio, con la localizacidn de las estaciones de aforo consultadas en el afio 2019, Ultimo afio de referencia
al inicio del presente estudio. Las fuentes de estas estaciones son:

¢ Ministerio de Fomento, mediante el Mapa Oficial de Trafico de 2019.

e Comunidad Autonoma de Madrid (CAM), mediante el visor oficial de los datos de trafico de la CAM.

Figura 7. Estaciones de aforo.
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En el Anejo Il se recogen las fichas de “Detalles, coeficientes y congestion” de las estaciones recogidas en la
imagen anterior, asi como sus distribuciones horarias. A continuacidn, se detalla la informacion relativa a las
estaciones consultadas:

Informe 19



Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

3.2.1.1. Estaciones del Mapa de Trafico

Se han considerado un total de seis estaciones de aforo para el estudio de la evolucién anual de los ultimos 10
afos. El incremento medio anual durante este intervalo de tiempo es del 1,89%, siendo la diferencia entre los
afios 2014 y 2015 donde se aparecid el mayor incremento anual del 8,43%. Por su parte, la evolucion del
transporte pesado se ha reducido ligeramente en los afios considerados, pasando de los 21.294 vehiculos en
2010, a 21.018 en 2019. En la siguiente grafica se muestra la evolucidn anual:

Figura 8. Evolucion anual de las estaciones de aforo del Ministerio consideradas
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A continuacién, se destacan las distribuciones mensuales, semanales y diarias de las cuatro estaciones
primarias del dmbito. Ver el Anejo Il para un mayor detalle:

e Estacion M-45-0

Figura 9. Distribucion mensual de la estacion M-45-0
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En la distribucion mensual se observa como los valores maximos de la estacion se encuentran entre los valores
de 80.000y 100.000 vehiculos. El mes de julio presenta el valor maximo registrado en el afio 2019 con un total
de 98.649 vehiculos diarios, mientras que enero presenta el valor minimo, con 83.398 vehiculos diarios.

Figura 10. Distribucidon semanal de la estacion M-45-0
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La distribucion semanal de la estacion muestra que el dia de mayor IMD de la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 102.469 vehiculos diarios.

Figura 11. Distribucidn diaria de la estacién M-45-0
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Finalmente, la distribucion diaria de la estacion presenta tres periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mafana a las 8:00, un periodo punta de mediodia a las 15:00 y un periodo punta de tarde a
las 18:00, siendo las horas punta de la mafiana y de la tarde las mas cargadas.
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e Estacion M-109-0

Figura 12. Distribucion mensual de la estacion M-109-0

80.000
70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
10.000
0
N ) .
‘<,°éo QG‘—& ¢ é"b&o ?‘9“\ *‘\’s\o "\)&o \&\0 VQ?C}O eéi\o d oé‘séz R 3 .ée“:\d.e
G,e,Q NS (o)

H IMD Total IMD Pesados

En la distribucion mensual se observa como los valores maximos de la estacion se encuentran entre los valores
de 50.000 y 70.000 vehiculos. El mes de julio presenta el valor maximo registrado en el afio 2019 con un total
de 67.893 vehiculos diarios, mientras que enero presenta el valor minimo, con 51.790 vehiculos diarios.

Figura 13. Distribucidon semanal de la estacién M-109-0
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La distribucion semanal de la estacion muestra que el dia de mayor IMD de la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 67.862 vehiculos diarios.
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Figura 14. Distribucidn diaria de la estacién M-109-0
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Finalmente, la distribucion diaria de la estacion presenta tres periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mafnana a las 7:00, un periodo punta de mediodia a las 14:00 y un periodo punta de tarde a
las 18:00.

e Estacion M-151-0

Figura 15. Distribucion mensual de la estacion M-151-0
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En la distribucion mensual se observa cdmo los valores maximos de la estacion se encuentran entre los valores

de 30.000 y 55.000 vehiculos. El mes de agosto presenta el valor maximo registrado en el afio 2019 con un
total de 52.413 vehiculos diarios, mientras que enero presenta el valor minimo, con 31.691 vehiculos diarios.
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Figura 16. Distribucion semanal de la estacién M-151-0
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La distribucion semanal de la estacién muestra que el dia de mayor IMD de |la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 45.330 vehiculos diarios.

Figura 17. Distribucidn diaria de la estacion M-151-0
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Finalmente, la distribucion diaria de la estacidén presenta dos periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mediodia a las 13:00 y un periodo punta de tarde a las 18:00.
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e Estacion M-110-0

Figura 18. Distribucion mensual de la estacion M-110-0
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En la distribucion mensual se observa como los valores maximos de la estacidn se encuentran entre los valores
de 30.000 y 60.000 vehiculos. El mes de agosto presenta el valor maximo registrado en el afio 2019 con un
total de 59.137 vehiculos diarios, mientras que agosto presenta el valor minimo, con 33.360 vehiculos diarios.

Figura 19. Distribucidon semanal de la estacién M-110-0
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La distribucion semanal de la estacién muestra que el dia de mayor IMD de |la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 51.022 vehiculos diarios.
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Figura 20. Distribucidn diaria de la estacién M-110-0
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Finalmente, la distribucion diaria de la estacion presenta un trafico creciente desde las 6:00 de la mafiana
hasta las 18:00 de la tarde, observandose un periodo de tarde con mayor trafico que por la mafiana.

3.2.1.2. Estaciones de la Comunidad de Madrid (CAM)

Se han considerado un total de siete estaciones de aforo de la Comunidad de Madrid, las cuales cuentan con
informacién de las distribuciones semanales y diarias. En la siguiente grafica se muestra el total de dichas
distribuciones (considerando todas las estaciones). El estudio individual de cada estacién se muestra en el
Anejo V, mientras que los datos de las estaciones se muestran en el Anejo Il.

Figura 21. Porcentajes de intensidades horarias de las estaciones de la CAM
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3.2.1.3. Horas punta consideradas

Para determinar las horas punta se han tenido en cuenta todas las estaciones del dmbito de las que se
disponen datos de distribuciones horarias, las cuales se muestran en la siguiente gréfica.

Figura 22. Porcentajes de intensidades horarias de las estaciones consideradas
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Tal como se observa, las horas punta consideradas son:
e Hora punta de la mafiana (HPM): de 8h00 a 9h00.
e Hora punta de la tarde (HPT): de 18h00 a 19h00.
3.2.2. Campaiia de aforos

Para completar la informacion sobre trafico y movilidad se cuenta con la toma de datos realizada
especificamente por Abaco Estudios de Mercado SLU. Los aforos se realizaron en 15 puntos del dmbito a lo
largo del jueves 19 de mayo de 2022. La metodologia consistié en la grabacidn con camaras de video,
distinguiendo por tipologia de vehiculos. En la siguiente figura se muestra la localizacién de los puntos en los
que se ha realizado aforos, cuyos datos obtenidos se recogen en el Anejo .

Los aforos se realizaron mediante 2 técnicas:

e Mediante cdmaras de grabacién directa de vehiculos.
e Mediante la colocacién de tubos neumaticos.

Ma3ds adelante se enumeran los puntos analizados con una u otra técnica.
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Figura 23. Localizaciéon de los puntos de aforo.
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Estos puntos se han distinguido en dos grupos: unos se analizaban las 24 horas y otros solo 6 horas, aquellas
con mayores intensidades horarias durante la mafiana, mediodia y tarde. En la siguiente tabla se muestran los
datos obtenidos del aforo:

Tabla 12. Datos de los puntos de aforo

Metodologia

Detalle tramo M:g:;fin de toma de A:C;I;;?s Horas analizadas
datos
1 Ramal 16 Camara 6
4 Ramal 16 Camara 6
5 Ramal 16 Camara 6
9 Tronco 16 Camara 6 7:00 a 9:00
10 Tronco 16 Cédmara 6 14:00 a 16:00
12 Tronco 16 Camara 6 17:00 a 19:00
3 Glorieta 16 Camara 6
6 Glorieta 16 Camara 6
7y8 Ramal 16 Céamara 6
2 Tronco 24 Tubos 24
11 Tronco 24 Tubos 24
13 Tronco 24 Tubos 24 0:00 a 24:00
14 Tronco 24 Tubos 24
15 Tronco 24 Tubos 24

Los datos de los aforos se incluyen en el Anejo Ill. A continuacién, se muestran los resultados obtenidos de
IMD y de las horas punta en los diferentes giros analizados de los 15 puntos considerados:
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Figura 24. IMD e intensidades horarias de las horas punta en los puntos de aforo 1y 2
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Figura 25. IMD e intensidades horarias de las horas punta en el punto de aforo 3
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Figura 26. IMD e intensidades horarias de las horas punta en los puntos de aforo4y 5
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Figura 27. IMD e intensidades horarias de las horas punta en el punto de aforo 6
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Figura 28. IMD e intensidades horarias de las horas punta en los puntos de aforo 7y 8
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Figura 29. IMD e intensidades horarias de las horas punta en los puntos de aforo 9y 12
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Figura 30. IMD e intensidades horarias de las horas punta en los puntos de aforo 10y 11
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Figura 31. IMD e intensidades horarias de las horas punta en el punto de aforo 13
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Figura 32. IMD e intensidades horarias de las horas punta en el punto de aforo 14
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Figura 33. IMD e intensidades horarias de las horas punta en el punto de aforo 15
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4. Movilidad en la situacion actual

La caracterizacién la movilidad en la situacidn actual se ha obtenido a partir de los datos de trafico publicados
por las diferentes administraciones y otros aforos de estudios cercanos que Tema Ingenieria posee en la
Comunidad de Madrid, asi como de los datos de demanda, proporcionados por el Consorcio Regional de
Transportes de la Comunidad de Madrid, de cada uno de los modos que compone el sistema de transporte
publico de la Comunidad de Madrid.

La evaluacion del impacto y la afeccién que tendrd la demanda generada por el sector se apoya en la
elaboracion de un modelo de transporte que alne la oferta y demanda de todos los modos de transporte,
apoyado en la metodologia cldsica de cuatro etapas, explicada en mayor detalle en el Anejo IV:

Modelo de generacion y atraccién de viajes
Modelo de distribucion espacial de viajes
Modelo de reparto modal

Modelo de asignacion de privado y publico

Para la modelizacién de la red y simulacidn del trafico se ha utilizado la aplicaciéon de planificacidon de
transportes VISUM de PTV en su versién 21. Esta modelizacidn consiste en obtener un modelo matematico
qgue recoja las relaciones de movilidad existentes en el dmbito de estudio y que simule adecuadamente el
comportamiento de los usuarios de la red viaria. El modelo de transportes se apoya principalmente en la
Encuesta Domiciliaria de Movilidad del CRTM (EDM2018) y en matrices de datos de telefonia movil.

El modelo tiene tres componentes principales:

e Laoferta detransporte. La oferta de transporte se corresponde con el viario existente en el dmbito
de estudio, con sus caracteristicas, y que constituye el denominado modelo de la red viaria.

e lLa demanda de transporte. La demanda de transporte se refleja en las matrices de viajes que
recoge todos los desplazamientos que se producen para el total de vehiculos, entre todas las zonas
del conjunto de la red.

e El procedimiento de asignacidn. Establece como se integran los datos de demanda y de oferta,
simulando el comportamiento de los conductores para obtener el trafico en la red viaria.

Este modelo de transportes incluye 1.358 zonas de transporte, de las cuales 1.272 corresponden a la
zonificacién tomada de base en la Encuesta Domiciliaria de Madrid (EDM18). El resto son subdivisiones de
estas zonas “originales” cuyo fin es aportar una mayor precisidn en los viajes generados/atraidos dentro del
ambito de estudio. Asi, la EDM2018 contempla 10 zonas en Arganda del Rey, mientras que este modelo
contempla 16. La informacién adicional requerida en este mayor detalle del dmbito lo proporcionan las
matrices de telefonia, las cuales registran los viajes realizados en las zonas divididas, ya sea viajes internos
como externos.

En la siguiente figura se observa la zonificacidn final considerada en el modelo.
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Figura 34. Zonificacion dmbito
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4.1. El Modelo de red

Se ha modelizado toda la red viaria en el ambito de estudio existente en el afio de referencia, 2019, afio del
que se dispone de datos de aforo. La red base correspondiente a la situacidn actual, afio 2019, se compone
148.250 nodos, 427.224 arcos y 1.358 zonas.

Se han distinguido los siguientes tipos de arco:

- Autopista de peaje, con una velocidad media de circulacién en flujo libre de 120 km/h y una
capacidad por carril de 2.150 vehiculos/hora.

- Autovias y Nacionales, con una velocidad media de circulaciéon de 120 km/h a 80km/h y una
capacidad por carril de 1.750 vehiculos/hora.

- Las autovias de circunvalacién M-40, M-45, M-50 y M-30, con una velocidad en flujo libre
comprendida entre 50 y 120 km/h segun el tramo y una capacidad por carril del orden de 1.250 a
2.150 vehiculos/hora

- Carreteras comarcales, con una velocidad en flujo libre de 70 a 80 km/h y una capacidad de 1.625
y 1.750 vehiculos/hora por carril, respectivamente.

- Carreteras locales, con una velocidad en flujo libre de 60 km/h y una capacidad de 1.450
vehiculos/hora por carril.

- Viario Urbano, con capacidades entre 550 y 1.250 vehiculos/hora por carril y velocidades de
circulacién en flujo libre entre 15 y 50 km/h.

4.2. Demanda de transportes. Escenarios

El modelo de demanda de partida se compone de la matriz de viajes Origen/Destino, correspondiente a los
desplazamientos de los vehiculos, en intensidad horaria para la Hora Punta de la Maiana (8:00) y Hora Punta
de la Tarde (18:00), entre todas las zonas del conjunto de la red.

Se modeliza el trafico actual sin tener en cuenta ningun desarrollo urbanistico diferenciado ya que estos
guedan recogidos en los aforos obtenidos y por tanto en la calibracion del modelo.

La hora punta del trafico, para el vehiculo privado se han establecido conforme a lo observado en los aforos
de tréfico. Se tiene que:

e La Hora Punta de la Mafiana (HPM), se da de 8:00 a 9:00 de la mafiana.
e La Hora Punta de la Tarde (HPT), se da de 18:00 a 19:00 de la tarde.

Atendiendo a las horas punta identificadas se realizan tres modelos de situacion actual, de un dia medio
laborable.

¢ Modelo de Intensidad Media Diaria (IMD).
e Modelo de Hora Punta de Mafiana (HPM).
e Modelo de Hora Punta de Tarde (HPT).
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4.3. Procedimiento de asignacion

El procedimiento de asignacidon elegido ha sido el denominado “Tribut-Equilibrium-Lohse”. Se ha utilizado la
“Regla heuristica” para la estimacién de impedancias a partir de los resultados de cada iteracidon con un
maximo de 40 iteraciones para completar la asignacion.

Los criterios que se han tenido en cuenta para la calibracidon del modelo se representan a continuacién:

- El coeficiente de Correlacién R%: los valores obtenidos se sitian cercanas al 100%, por lo tanto, se
considera un ajuste valido.
- El estadistico GEH, que se define como:

GEH = (qlf;bs - QSIm)z
015(q0b3 + QSIm)

Donde
Qobs: trafico observado en el periodo considerado
gsim: trafico simulado en el periodo considerado

Segun las recomendaciones de la FHWA se debe cumplir que al menos un 85% de los arcos tiene que
tener un GEH <5 por arco individual, o bien que para la suma sobre flujos de arco el GEH debe ser
menor que 4.

- ElIndicador %RMSE (Percentage Mean Square Error)
Y (Ei — 0i)?

i
N1
Y02
N

%RMSE = 100

Donde:
Ei: Valor estimado por el modelo
Oi: Valor estimado por los aforos
Ei: Nimero de observaciones

En la siguiente tabla se recoge los resultados de los criterios establecidos para la calibracién. La modelizacidn
de la situacidn actual se considera, atendiendo a dichos criterios, éptima.

Tabla 13. Criterios de calibracién para vehiculo privado

Modelo Coeficiente de correlaciéon R2 % GEH <5 GEH medio % RMSE
IMD — Vehiculo privado 1,00 86,80% 2,28 4,54%
HPM (8:00) 0,99 97,45% 2,10 5,85%
HPT (18:00) 1,00 99,79% 1,19 3,19%

En las siguientes figuras se muestra la recta de regresidon de cada uno de los modelos de vehiculo privado
realizado.
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Figura 35. Recta de regresion modelo IMD — Vehiculo privado
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Figura 36. Recta de regresion modelo HPM (8:00).
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Figura 37. Recta de regresion modelo HPT (18:00).
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En la siguiente tabla y grafica se recoge el ajuste de las lineas de transporte publico introducidas en el modelo.
Tal como se puede observar, el modelo de transporte publico se encuentra calibrado satisfactoriamente.

Tabla 14. Criterios de calibracidn para transporte publico

‘ Coeficiente de correlacion R2 % GEH< 5 GEH medio % RMSE

IMD - Transporte publico 1,00 92,51% 1,33 6,80%

Figura 38. Recta de regresion modelo IMD — Transporte publico
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A continuacién, se muestran los resultados obtenidos del modelo para la IMD y las dos horas punta (IH8 e
IH18).
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Figura 39. Volumen IMD — Vista del ambito
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Figura 40. Volumen IMD — Detalle Arganda del Rey
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Figura 41. Volumen IH8 — Vista del ambito
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Figura 42. Volumen IH8 — Detalle Arganda del Rey
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Figura 43. Volumen IH18 — Vista del ambito
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Figura 44. Volumen IH18 — Detalle Arganda del Rey
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De igual forma, y atendiendo a lo especificado en otras instrucciones (como la del Ayuntamiento de Madrid),
se han calculado los niveles de congestidn del viario estudiado, establecidos como la relacion entre la
intensidad del trafico y la capacidad del viario. En ella se definen los niveles de congestion circulatoria en
ambas horas punta segun los criterios establecidos en la siguiente tabla:

Tabla 15. Clasificacidon de los niveles de congestidn segun la Instruccién de la Via Publica del Ayuntamiento
de Madrid

Descripcidn Nivel Color

0-60 % | Cuando la relacién Intensidad/Capacidad sea igual o inferior a 0,6. 1

60-70 % | Cuando la relacién Intensidad/Capacidad sea superior a 0,6 e inferiora 0,7. 2 -

>70% | Cuando la relacidn Intensidad/Capacidad sea superior a 0,7. 3

En las siguientes figuras se muestran los niveles de congestidn segln los criterios de la tabla anterior en el
ambito de Arganda del Rey.
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Figura 45. Ratio Intensidad/Capacidad IH8 - Detalle Arganda del Rey
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Figura 46. Ratio Intensidad/Capacidad IH18 - Detalle Arganda del Rey
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5. Impacto en el trafico. Funcionamiento del viario

Para determinar el estado actual de la oferta de transporte, se ha realizado un andlisis del trafico en los puntos
determinantes del viario perteneciente al ambito. En concreto se han considerado un total de 2 glorietas, 4
convergencias y 4 divergencias en los principales accesos a Arganda del Rey; dado que estos constituyen los
principales puntos de comunicacion entre el nicleo de Arganda y la A-2 (principal via de alta capacidad del
ambito). En la siguiente imagen se muestra la ubicacién de los puntos estudiados.

Figura 47. Puntos de la red analizados
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Para valorar el estado de estos puntos se emplean los niveles de servicio segun las indicaciones y metodologia
del Manual de Capacidad (en su versiéon 2010), ademdas de softwares como la herramienta SIDRA para las
glorietas.
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5.1. Niveles de servicio en glorietas

Los niveles de servicio de las glorietas se obtienen a partir de férmulas matematicas que relacionan las
caracteristicas de la via y del tréfico. Dichas férmulas, son disefiadas por el Highway Capacity Manual (HCM),
y utilizadas como referencia a nivel mundial por organismos con competencias en transporte.

Para obtener los niveles de servicio en la glorieta de estudio se ha utilizado el programa Sidra Intersection, con
el cual se ha microsimulado el ambito de estudio en situacion actual y futura. Este programa asigna los niveles
de servicio siguiendo los criterios del Highway Capacity Manual 2010 (HCM2010), que se resumen en la
siguiente tabla.

Tabla 16. Nivel servicio en funcion demora media.

Nivel de servicio por ratio

Demora media (s/veh) volumen/capacidad
V/C<1,0 V/C>1,0

0-10

>10-20 B F

>20-35 c F

>35-50 D F

>50-70 E E
>70 F F

Es decir, tiempos de demora bajos corresponden con niveles de servicio buenos (“A” y “B”). Sin embargo,
tiempos de demora altos, corresponden a niveles de servicio malos (“E” y “F”). Para llevar a cabo los cdlculos
se precisan los siguientes datos de entrada:

e Calles: niumero de carriles, sentidos y tipologia.
e Matrices origen-destino actuales y futuras.
e Tipos de vehiculos.

A partir de la demora y en base a la tabla ya presentada se obtienen el nivel de servicio en cada carril de cada
acceso. Complementariamente se puede obtener la demora media para el conjunto de la interseccién como
media ponderada por el trafico de la demora en cada carril.

En las siguientes imagenes se muestran los resultados obtenidos de las microsimulaciones:
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Figura 48. Niveles de servicio en HPM. Glorieta 1
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Figura 50. Niveles de servicio en HPM. Glorieta 2
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Approache

Figura 52. Niveles de servicio en HPT. Glorieta 1
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Figura 54. Niveles de servicio en HPT. Glorieta 2
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En la siguiente tabla se muestra un resumen de los niveles de servicio obtenidos:

Tabla 17. Niveles de servicio en las glorietas

Tipo Glorieta 1 Glorieta 2
HPM B C
HPT F A

5.2. Niveles de servicio en convergencias y divergencias

Para el calculo de niveles de servicio en convergencias y divergencias se sigue el procedimiento del Manual de
Capacidad de Carreteras en su version del afio 2010.

La siguiente figura muestra el esquema basico en las dreas de convergencia y divergencia de los carriles de
aceleracion y deceleracidon de una autovia, autopista o Via Colectora-Distribuidora. Se representan también
las variables a considerar.

Figura 56. Esquema basico en dreas de convergencia y divergencia

Para rampas, tanto de convergencia y divergencia se considera que el area de influencia corresponde a un
area con una longitud de 1.500 pies (460 metros aproximadamente) desde el punto en que las vias se unen o
separan, respectivamente, y un ancho que comprende los dos carriles situados mas a la derecha de la via
principal y los correspondientes a la convergencia o divergencia.

La metodologia descrita a continuacidn corresponde a rampas localizadas en el lado derecho de la via, si bien
existen metodologias especificas para el caso menos frecuente de rampas situadas en el lado izquierdo.
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Nivel de servicio

La magnitud que define el nivel de servicio en una autovia o autopista es la densidad de trafico, medida en
vehiculos equivalentes a coches por milla y carril, segun la tabla que se muestra a continuacion:

Tabla 18. Criterio nivel de servicio en funcion de la densidad

Densidad (pc/km/In)

Nivel de Servicio Density (pc/mi/In)

Aprox.
A 0-10 0-6,2
B >10-20 >6,8-12,4
C >20-28 >12,4-17,4
D >28-35 >17,4-21,7
E >35 >21,7
F La demanda excede a la capacidad

En las siguientes tablas se muestran los resultados para las cuatro convergencias y divergencias analizadas:

Tabla 19. Niveles de servicio. Convergencias en la HPM

Convergencia 2 Convergencia 3 Convergencia 4
Longitud (m) 120 120 120 120
Trafico tronco (Veh) 1692 1838 1341 1003
Trafico ramal (Veh) 1169 138 583 33
Dr (pc/km/In) 18,3 13,4 13,0 7,9
Sr (km/h) 93,5 97,1 97,2 98,4
Nivel de servicio D C C B

Tabla 20. Niveles de servicio. Convergencias en la HPT

‘ Convergencia 1 Convergencia 2 Convergencia 3 Convergencia 4
Longitud (m) 120 120 120 120
Trafico tronco (Veh) 1767 2000 1139 1172
Tréfico ramal (Veh) 1545 163 696 226
Dr (pc/km/In) 20,8 14,5 12,4 10,0
Sr (km/h) 89,6 96,6 97,4 98,1
Nivel de servicio D C B B

Informe 62



Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenaciéon Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Tabla 21. Niveles de servicio. Divergencias en la HPM

‘ Divergencia 1 Divergencia 2 Divergencia 3 Divergencia 4
Longitud (m) 120 120 120 120
Trafico tronco (Veh) 1977 1692 1036 583
Trafico ramal (Veh) 1406 231 973 280
Dr (pc/km/In) 11,8 9,9 5,7 2,7
Sr (km/h) 87,1 92,6 89,1 92,4
Nivel de servicio B B A A

Tabla 22. Niveles de servicio. Divergencias en la HPT

‘ Divergencia 1 Divergencia 2 Divergencia 3 Divergencia 4
Longitud (m) 120 120 120 120
Trafico tronco (Veh) 2000 1767 1172 1139
Trafico ramal (Veh) 1084 68 991 102
Dr (pc/km/In) 11,9 12,8 1,3 7,0
Sr (km/h) 88,6 60,6 90,8 60,4
Nivel de servicio B c A B
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6. Conclusiones

El objetivo del presente estudio es mostrar los resultados obtenidos en la caracterizacion de la movilidad del
término municipal de Arganda del Rey, Madrid, de cara a la redaccién del P.G.0.U. de dicho municipio. En él
se describen los procedimientos empleados en el estudio de la movilidad, en base a los datos de la EDM2018;
asi como los procesos de calibracidn y validacidon del modelo macro del ambito de estudio en situacidn actual.

Para el estudio de la movilidad se han analizado los datos de la EDM2018 en las 10 zonas que conforman el
ambito de Arganda del Rey (zonas 886, 887, 888, 889, 890, 891, 892, 893, 1.238 y 1.239), determinando la
poblacién, empleo y movilidad (movilidad generada y movilidad atraida).

Figura 57. Zonificacion Encuesta Domiciliaria de Movilidad 2018.
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Por su parte, para complementar la informacion de la EDM2018 se ha realizado un modelo macro que
represente la movilidad del ambito (tanto en vehiculo privado como en transporte publico). La calibracion de
este modelo parte de la zonificacién de la EDM2018, la cual se ha subdivido en 16 zonas para obtener una
mayor precision en el término de Arganda del Rey, empleando para ello la informacion aportada por las
matrices de telefonia moévil. Asi como los datos de trafico aportados por las 13 estaciones de aforo del ambito
(6 del Ministerio y 7 de la Comunidad de Madrid). El estudio de estos ultimos arroja las siguientes horas punta:

e Hora Punta de la Mafiana (HPM): de 8:00 a 9:00 de la mafiana.
e HoraPunta de la Tarde (HPT): de 18:00 a 19:00 de la tarde.

Adicionalmente a los datos de trafico aportados por las estaciones, se ha llevado a cabo una campana de
aforos especialmente para este proyecto.

Con todos estos datos, se ha procedido a calibrar el modelo de 4 etapas mediante un procedimiento de tipo
“Tribut-Equilibrium-Lohse”, logrando los siguientes resultados:

Tabla 23. Criterios de calibracién de vehiculos privados

Coeficiente de correlacion R2 % GEH < 5 GEH medio % RMSE

IMD - Vehiculo privado 1,00 86,80% 2,28 4,54%
HPM (8:00) 0,99 97,45% 2,10 5,85%
HPT (18:00) 1,00 99,79% 1,19 3,19%

Tabla 24. Criterios de calibracién de transporte publico

‘ Coeficiente de correlacion R2 % GEH< 5 GEH medio % RMSE
IMD — Transporte publico 1,00 92,51% 1,33 6,80%

Dado que estos parametros cumplen los criterios establecidos, se concluye que el modelo estd correctamente
calibrado.

Finalmente, se han analizado los niveles de servicio en la situacidn actual de los 10 puntos por los que se
produce la mayor parte de los desplazamientos entre el nicleo de Arganda y la A-2, principal via de
comunicacion del ambito.
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Figura 58. Puntos de la red analizados
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Los resultados se muestran en las siguientes tablas:

Tabla 25. Niveles de servicio en las glorietas

Tipo Glorieta 1 Glorieta 2
HPM B C
HPT F A

Convergencia 1

Convergencia 2

Tabla 26. Niveles de servicio en las convergencias

Convergencia 3

Convergencia 4

Tabla 27. Niveles de servicio en las divergencias

Tipo ‘ Divergencia 1 Divergencia 2 Divergencia 3 Divergencia 4
HPM B B A A
HPT B C A B
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Anejo l. Lineas de transporte publico
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Figura 59. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 285
2 8 Coslada (San Fernando FF.CC.) - 2 8 5 Arganda del Rey - Velilla
Velilla - Arganda del Rey - Coslada (San Fernando FF.CC.)
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Figura 60. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 312
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15 |30 {30 |00 |00 {30 |30 |30 (30 (30 |30 30 |30 |05 45 |30 |30 |30 |30 30 |30 {30 (30 |30 {30 |30 |30 |30
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— v | Domingos y 1esﬁvos mmum
6: o: [10:[11:[12:13:14: 15:[16: 17:18: 19: 20 21: 22: 5: 0:/11:/12 :[21:22:
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AB ARGABUS, S.A.U. C/ Real, 116. Tel: 91 871 25 11 A ARGABUS, S.A.U. C/ Real, 116. Tel: 91 871 25 11
ARGANDA DEL REY. 28500 MADRID www.alsa.es ARGANDA DEL REY. 28500 MADRID www.alsa.es

Anejos 68



Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 61. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 3122

Madrid (Conde de Casal) - Arganda del Rey
3 1 2 A Arganda del Rey (El Mirador por La Poveda)
(El Mirador por La Poveda) - Madrid (Conde de Casal)

& # e &
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C%Iigil?E SANTA EUGENIA RIVAS- LAPOVEDA A&w&A 4 0
RVAS- COPADEDE SANTA EUGENIA VACIAMADRID| LAPOVEDA Aﬂ(;a.A’;JEv
VACIAMADRID ARGANDA DEL REY
Tiempo estimado de recorrido. B.s......................: .................... : B3 ......
Hlngo seleo e oeseli, 5p) 15 2 40 min s & o i i it
HOBSHIUS bE AL IDA KE MATRID HORARIOS DE SALIDA DE ARGANDA DEL REY
(Avenida del Mediterraneo) A
150720 s (El erador)
Lunes a viernes laborables Sl e e | 68 Alsres lboiebies |
6:| 7:| 8| 9:[10:[11:]12:[13:[14:[ 15:|16:/ 17:18:] 19:|20:| 21:|22:| 23: 61 7: B2 9: 1100 11: 142! 13: 1145 15: (16117 1162 19: 20| 21: 2;";;
45 (00 (00 |00 (00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 (00 [00 |00 (00 |00 |00 1o R L R
30 130 30 |30 3030 |30 | |30 |30 | ggg%%oooooo%goooogg%ooooooooao
Lunes a viernes laborables
7: ] 8: ] O: [10:] 11:]12: 13:| 142 15:| 16:] 17:|18:] 19:| 20:| 21:| 22:| 23: Lunes:aiviemos lshiorablos pr—
00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 |00 100 |00 6: ] 7:)8:|9:]10:11:/12:/ 13:/14:{15:|16:| 17:| 18:| 19:| 20:| 21:|22:| 23:
30 (30 30 |30 30 |30 |30 30 ggggooooooooooggoooogzoooowooso
8:| 9 1 12Sé1?d:: l:bsor:t:e:7 18:[19:[20:[21:[22 ;I = Sabados laborables
3 3 H . . 4 3 3 H 3 4 4 H . 4 Mgente todo ¢l afio)
00 |30 00 |00 |00 |00 (00 |00 [00 (00 [00 |00 |00 |00 |00 6:| 7:)8:]9:[10:11:]12:]13:|14:| 15:{16:[ 17:| 18:| 19:|20:| 21:{22:(23:
30 00 (00 {00 {00 [00 |00 [00 [00 |00 [00 |00 [00 |00 |00 (00 [00 |00 |30
Domingos y festivos Vigente todo el ano) 0 2
8:| 9: [10:[11:[12:[13:[14:[15:[16:] 17:[18:[19:[20:[ 21:[22:] 23: Domi yf
00 |00 |00 |00 |00 |00 [00 (00 (00 |00 |00 |00 |00 [00 |00 |00 | 7:] 8 9: [10: 11:]12:[13:[14:[ 15:[16:] 17:[ 18:[ 19:|20:[ 21:[22: 23:
30 100 00 |00 [00 00 |00 [00 |00 [00 [00 (00 [00 |00 [00 00 |00 [30
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Figura 62. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 313

Madrid (Conde de Casal) - Valdilecha -
Valdilecha d (Conde de Casal)
/ L4
& y j}’ £ 7 e &
4 SEEFES & & £a0n s S
<> <> <>
CONDE ARGANDA DEL REY CONDE SANTA  RIVAS-VACIAMADRID
DE CASAL REY CAMPO REAL VALDILECHA DECASAL  EUGENIA
B3 C1 C2 : !
estimado de recorrdo, 30 35 o 5 75 min 75 min 55 45 Tiempo estimado de recormido
HORARIOS DE SALIDA DE MADRID
|z (Avenida del Mediterraneo) i HORARIOS DE SALIDA DE VALDILECHA
Lunes a viernes laborables V™% “'.""".,,.,.4"" Lunes a viernes e e 4
A 6:00°  7:00 7:00°  8:00 8:30 9:00 A 530 6:30 6:45 7:00 7:30 7:35M 7:40” 8:30 9:30
10:00 11:00 11:15 12:00 12:00f  13:00 10:00 10:30 11:30 1215 12:30 13:30 14:45"
13:45 14:00 14:30' 15:00 De 15:00 a 21:00 cada hora
De 16:30 a 22:30 cada hora A 22:00"  23:00"
Servicios hasta Arganda del Rey (ctra. Loeches): 7:20, 9:15,15:30 y 18:00. Servicios desde Arganda del Rey (p.° Estacion): 6:30, 8:00,14:30 y 17:00.|
Lunes a viernes laborables (et 31 e sgostl Lunes a viernes laborables R
A 6:00* 7:00% De 530 a 13:30 cada hora
De  7:00 a 1400 cada hora De 1500 a 21:00 cada hora
A 14:30 15:00 A 22:00h 23:00h
De 16:30 a 22:30 cada hora ——
Y o v .
Sabados | d Yy o A T7:00° 8:30° 10:00° 11:30" 13:00° 14:00°
A 8:00*° 8:30° 10:00° 11:30°  13:30*° 14:30° 16:00° 17:00° 18:30"  20:00° 23:00"
15:30°  15:30*°  17:30° 18:30°  21:30°

A 0:45%° 2:15%°
A 24:00%° 1:30*° 3:00%° P o 3
Termina en La Poveda, sin paso por el Hospital del Sureste.
c
| Comienza en el Ins. F.P. La Poveda y sin paso por el Hospital del Sureste. nsm paso por el ayuntamiento de Campo Real.
Notas: | +S0lo dias lectivos. Notas: | "Hasta Arganda del Rey (Hospital).
: - Sin paso por el ayuntamiento de Campo Real. - Sélo dias lectivos.
Desde Arganda del Rey (Zoco). Hasta Arganda del Rey (Zoco).
AB2a4aus, sAU. G/ Real 116 Tel: 91 871 25 11 AR 2Rakeus s by sl 118 Tel: 91871 25 11
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 63. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 320

3 20 Arganda del Rey - Alcala de Henares
Alcala de Henares - Arganda del Rey

&

ARGANDA
DEL REY TORRES DE
ARGANDA DEL REY CAMPO REAL LOECHES LAALAMEDA | VILLALI ALCALA DE HENARES

s Horarios de paso aproximado o
> Horarios de paso aproximado
b,)é Q‘Q A besab’b g@" 130618 (Vigente todo el afio)
i & o°"<‘o &F \‘:‘@ > ®
v & N 5@ v S ¢ & e &
2 X0 3
3
Lunes a viernes laborables v19 dbéso \,°0° ,\06: 'be Q‘%@e
6:15 — 6:40 6:45 7:00
7:00* 7:15 7:25 7:30 7:45 Lunes a viernes laborables
7:15 7:30 7:40 7:45 8:00 7:45 -— 7:20 7:15 7:00
13:15 13:30 13:40 13:45 14:00 9:15 9:00 8:50 8:45 8:30
18:30 18:45 18:55 19:00 19:15 15:15 15:00 14:50 14:45 14:30
Notas: Sabados laborables, domingos y festivos sin servicio. 20:15 20:00 19:50 19:45 19:30
BIESS * Sélo dias lectivos. Notas: Sabados laborables, domingos y festivos sin servicio.
A\B 2Ra4BUS, sA. G/ Real. 116 Tel: 91 871 25 11 R ame axn v e, 16 Tel: 91 871 25 11
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Figura 64. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 321

Arganda del Rey (Hospital) - Villar del Olmo -
Villar del Olmo Arganda del Rey (Hospital)

.%‘

o
® QQ

@
ARGANDA DEL REY POZUELO
ARGANDA DEL REY DILECHA| DEL REY

] .
OLMEDADE VII.LAR DEL/

........................ - I C2 i
WW*W 1o 15 20 2530 35 50 min
1013 Horarios de paso aproximado Vioeose Yok st st
A g &
OA & Qpé ° sl ‘}o& & s S 3
& v & j f d‘{f SA o & 5 @ & & &
&S| F T s ¥ 5| o7 | £ || 7| | A
5 ¥ & S| & | & P K¢ &
Lunes a viernes laborables (< ¥ v &
6:00 | 6:03 | 6:15 | 6:25 | 6:35 | 6:45 | — | 6:50 | 7:00 Lunesavisimes laboribles
8:15 8:18 8:30 8:40 8:50 9:00 — 9:05 9:15 8:00 7:57 7:45 7:35 7:20 7:15 — 7:10 7:00
11:30 | 11:33 | 11:45 | 11:55 | 12:05 | 12:15 | — |12:20 | 12:30 11:00 | 10:57 | 10:45 | 10:35 | 10:20 | 10:15 | <«— | 10:10 | 10:00
14:25 | 14:28 | 14:40 | 14:50 | 15:00 | 15:10 | —> |15:15 | 15:25 14:00 | 13:57 | 13:45 | 13:35 | 13:20 | 13:15 | <— | 13:10 | 13:00
17:15 | 17:18 | 17:30 | 17:40 | 17:50 | 18:00 —> |18:05 | 18:15 17:00 | 16:57 | 16:45 | 16:35 | 16:20 | 16:15 - 16:10 | 16:00
20:00 | 20:03 | 20:15 | 20:25 | 20:35 | 20:45 —> | 20:50 | 21:00 19:30 | 19:27 | 19:15 | 19:05 | 18:50 | 18:45 - 18:40 | 18:30
21:00"] 21:08 | 21:15 | 21:25 | 21:35 | 21:45 | 21:50 | — = 22:15 | 22:12 | 22:00 | 21:50 | 21:35 | 21:30 | <+— | 21:25 | 21:15
Sabados laborables, domingos y festivos 23:15 | 23:12 | 23:00 | 22:50 | 22:35 | 22:30 | <«— | 22:25 | 22:15
9:15 | 9:18 | 9:30 | 9:40 | 9:50 | 10:00 | — | 10:05 | 10:15 ingos y festi
11:45 | 11:48 | 12:00 | 12:10 | 12:20 | 12:30 | —> | 12:35 | 12:45 11:30 | 11:27 | 11:15 | 11:05 | 10:50 | 10:45 | <«— | 10:40 | 10:30
16:45 | 16:48 | 17:00 | 17:10 | 17:20 | 17:30 | 17:35 | — = 14:00 | 13:57 | 13:45 | 13:35 | 13:20 | 13:15 | <«— | 13:10 | 13:00
Notas: | VSélo viernes laborables. 19:05 | 19:02 | 18:50 | 18:40 | 18:25 | 18:20 | 18:15 | — —
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 65. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 322

3 2 Arganda del Rey (Hospital) Ambite -
- Ambite Arganda del Rey (Hospital)

<
ARGANDA DEL REY
ARGANDA DEL REY

| HORARIOS DE PASO APROXIMADO |mp HORARIOS DE PASO APROXIMADO e o
17 (Vigente todo ef afo)
¥ 3
¥ 2 e& Y &
& S ¢ & e‘éf f o‘f"a S
L&y L L Ll & & ; B
- Lunes a viernes laborables
Lunes a viernes laborables 8:20 8:10 8:05 7:55 7:48 7:40"
6:00 6:15 6:20 6:25 6:30 6:35 14:40 14:30P 14:25 14:15 14:08 14:00
14:30n 14:45P 14:50 14:55 15:00 15:05 22:10 22:00 21:55 21:45 21:38 21:300
15:20 15:35 15:40 15:45 15:50 15:55 23:10 23:00 22:55 22:45 22:38 22:30
19:35 20:00 20:05 20:10 20:15 20:20 Sahados laborables
SSRE R 10:40 10:30 10:25 10:15 10:08 10:00
11:15 11:30 | 11:35 11:40 l 11:45 l 11:50 13:10 13:00 12:55 12:45 12:38 12:30
15:30 15:45 15:50 15:55 16:00 16:05 23:25 23:15 23:10 23:00 22:53 22:45
Domingos y festivos sin servicio. Domingos y festivos sin servicio
NOTAS:  |"No se realiza de 16 de julio a 31 de agosto. NOTAS:  ["No se realiza de 16 de julio a 31 de agosto.
P No pasa por el centro del pueblo. P No pasa por el centro del pueblo.
A ARGABUS, S.A.U. C/ Real, 116. Tel: 91 871 25 11 A ARGABUS, S.A.U. C/ Real, 116. Tel: 91 871 25 11
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Figura 66. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 326

Madrid (Conde de Casal) - Driebes - Mondéjar -

Mondéjar - Driebes Madrid (Conde de Casal)

;;f *""f f fmf ,fyf@ ;

T SIS & J
A nmmt [«
o PERALES
CASAL | \nANOADEL REY | F TAJUNA| TELVES uwum il > omm
B of B2 DECASAL | spconoeLrev | oE TAJUNA | TELeS |camaaaia [orusco) wvere
o e e B3 i Ct c2
120min % & m [
s HORARIOS DE PASO APROXIMADO
MR HORARIOS DE PASO APROXIMADO
A A poove?
f ’4’ f 1 G »
EAE P 2P &
8:10 6:15 | 6:20 | Mondéjar Lunes a viernes laborables
o o B Rl 6:55 | 6:20 | 6:10 | 6:05 s [ —
B8 et L e 7:30 | 6:50 | 6:40 | 6:35 6:18 | 6:10 | Mondéjar
9:50 | 9:55 | 10:05
T B B 8:10 | 7:30 | 7:20 | 7:15 6:58 | 6:50
1180 | 1188 | 1208 8:25 | 7:45 | 7:95 | 7:30 7:13 | 7:05 | Mondéjar
13:20 | 13:28 | 13:38 9:00 | 820 | 8:10 | 8:05 7:48 | 7:40 | Driebes
14:20 | 14:25 | 14:35 | Mondéjar 9:55 | 9:15 [ 9:05 | 9:00 8:43 | 8:35 | Mondéjar
16:20 | 16:25 | 16:35 10:35 | 9:55 | 9:45 | 9:40 9:23 | 9:15
16:55 | 17:00 | 17:05 | Mondéjar 11:50 | 11:10 | 11:00 | 10:56 10:38 | 10:30
17:55 | 18:00 | 18:10 | Driebes 13:35 | 12:55 | 12:45 | 12:40 12:23 | 12:15
18:20 | 18:25 | 18:35 16:00 | 15:20 | 15:10 | 15:05 14:48 | 14:40 | Driebes
18:55 | 19:00 | 19:05 17:05 | 16:25 | 16:15 | 16:10 15:53 | 15:45°
R0T0 E20:00 | 20°36: | MaaANE 17:50 | 17:10 | 17:00 | 16:55 16:38 | 16:30
::;: :;g: ;;:: 19:20 | 18:40 | 18:30 | 18:25 18:08 | 18:00 | Mondéjar
22:30 | 22:50 | 23:05 | 23:10 | 23:20 | 23:25 | 23:30 :gfg: ;:ff: ;zf;g ::;g ::f:g :gf;g"
800, 9:00, 10:00, 11:00, 1230y 13:30 no pasan 2 ' 9 o S =
21:50 | 21:10 | 21:00 | 20:55 45 | 20:38 | 20:30
@ centro del  de Perates de
perh e b — | 22:20 | 22:10 | 22:05 | 21:55 | 21:48 | 21:40 | Mondéjar
Los servicios con salida o paso por Ambite a las 8:35, 9:15, 1030 y 12:16 no pasan
Séba por ol de Porales do Tojuha.
8:30 | 8:50 | 9:05 | 9:10 | 9:45 | 9:20 | 9:30
9:30 | 9:50 | 10:05 | 10:10 | 10:20 | 10:25 | 10:35 | Driebes Sabados laborables
13:30 | 13:50 | 14:05 | 14:10 | 14:20 | 14:25 | 14:30 | Mondejar 9:00 | 8:20 | 8:10 | 8:05 | 7:55 | 7:48 | 7:40 | Driebes
17:00 | 17:20 | 17:38 | 17:40 | 17:50 | 17:55 | 18:05 | Driebes 10:00 | 9:20 | 9:10 | 9:05 | 8:55 | 8:48 | 8:40 | Mondéjar
18:30 | 18:50 | 19:05 | 19:10 | 19:15 | 19:20 | 19:30 15:30 | 14:50 | 14:40 | 14:35 | 14:25 | 14:18 | 14:10 | Driebes
20:00 | 20:20 | 20:35 | 20:40 | 20:45 | 20:50 | 20:55 | Mondéjar 18:05 | 17:25 | 17:15 | 17:10 | 17:00 | 16:53 | 16:45
20 L 22V L 215 2t LaEL Lk L R 19:00 | 18:20 | 18:10 17:55 17:40 | Mondéjar
Domingos y festivos 21:15 | 20:35 | 20:25 19:55
9:00 9:20 9:35 9:40 9:50 9:55 10:00 | Driebes
12:00 | 12:20 | 12:35 | 12:40 | 12:50 | 12:55 | 13:00 | Mondéjar ” . » "
16:00 | 16:20 | 16:35 | 16:40 | 16:50 | 16:55 | 17:00 | Mondéjar 142001 He:20.] 1040 240. [ibowcet
19:30 | 19:50 | 20:08 | 20:10 | 20:20 | 20:25 | 20:30 | Mondéjar 15:30/) 14:50 | 14:40 : 14:10' | Drisbes
21:30 | 21:50 | 22:08 | 2210 | 22:20 | 22:25 | 22:30 | Driebes 19:00 | 18:20 | 18:10 | 18:05 | 17:55 | 17:48 | 17:40 | Mondejar
= 20:30 | 19:50 | 19:40 | 19:35 | 19:25 | 19:18 | 19:10 | Driobes
,”"“’““"“'“*‘”W“‘“ws“ — | 21:50 | 21:40 | 21:35 | 21:25 | 21:18 | 21:10 | Mondéjar
Notas: |3 Los vernesaborabes s s 17:15,
* Los viernes laborables de 1 tiembre a 15 de julio sale a las 17:15, Notas: ™ No se realiza de 16 de julio a 31 de agosto.
3% Sorves o 56 reaiza e 16 08 [0 8 31 e 835810
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda

del Rey (Madrid)

Figura 67. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 330

Rivas-Vaciamadrid - Arganda
(Hospital) - Morata de Tajuna

Morata de Tajuna - Arganda
(Hospital) - Rivas-Vaciamadrid

33

«*g gg vf j@ 5? ‘*’f
%:@ Ll dd S &

< RIVAS- RIVAS-
URBANIZACIONES RIVAS- URBANIZACIONES RIVAS-
! AvasvacimaoRD “*“MA%f1°  4pGANDADELREY | MORATADE TAUNA ‘ AVASVACIMADRD AP0 ARGANOADEL REY | MORATADE TAIURA
L | I B2: | B3 .Gl i B1 i B2 B3 L
p_L__LL_ TR ] 60 75 min 75 min 4 15 sesmens b tbconide
HORARIOS DE SALIDA DE RIVAS-VACIAMADRID HORARIOS DE SALIDA DE MORATA DE TAJUNA
110620 (Paseo Ferrocarril) igents todo ol ane 110620 (Calle Domingo Rodelgo) Vigone todo ol atc)
Lunes a viernes laborables Lunes a viernes laborables
6:| 7:| 8:]| 9:[10:) 11:{12:) 13:{14:{15:{16:{17:(18:{19:(20:(21: 7:| 8: 10:(11:(12:{13: 15:{16:|17:/18:/19:/20:/21:{22:
40 {30 |20 |15 |00 |10 |20 |30 |10 |05 [15 |25 |35 |05 |35 |00 00 |40 00 |10 |20 |05 05 |15 |25 |15 |25 |15 |45 |15
35 45 50 25 55 35 55 45
T T P T 5 Sibatos aborabies; dorlngos 8
7:18:[ 9:10: 12:/13:/14:{15: 17:/18:/19:/20: 8:19:10: 12:/13:/14:/15: 17:/18:/19:/20: 22:
00 |15 |30 |45 00 (15 |30 |45 00 |15 |30 |45 15 |30 |45 00 (15 (30 |45 00 |15 |30 |45 00
SERVICIO MORATA DE TAJUNA - PERALES DE TAJUNA SERVICIO PERALES DE TAJUNA - MORATA DE TAJUNA
Lunes a viernes laborables Lunes a viernes laborables
A 9:25 13:25 14:35 18:55 A 9:40 13:40 14:50 19:10

L LA VELOZ, S.A. Calle Tuerca, 2y 4 Tel: 91 409 76 02

RIVAS-VACIAMADRID 28522. MADRID

Tel: 91 409 76 02

L LA VELOZ, S.A. Calle Tuerca, 2y 4
RIVAS-VACIAMADRID 28522. MADRID

Figura 68. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 350A

Arganda (Hospital) -
Estremera

S
o
ARGANDA DEL REY DE TAJUNA| DE SALVANES

3 50 A Estremera -
Arganda (Hospital)

9 @5’
[
ARGANDA DEL REY DE TAJUNA| DE SALVANES

(Vigente todo el afio)
bl beors Horarios de paso aproximado B e aancs
> ¥ 3@ "4 @
» @ A2 A @ J @ O

Pl g S FORP SR, S 2 B A
AR e I SRR A ISR
? f < X N3 & & &

Lunes a viernes laborables

8:00 8:20 8:30 8:40 8:50 9:00 Lunes a viernes laborables
10:30 10:50 11:00 11:10 11:20 11:30 7:45 7:25 7:15 7:05 6:55 6:45
13:00 13:20 13:30 13:40 13:50 14:00 10:15 9:55 9:45 9:35 9:25 9:15
15:30 15:50 16:00 16:10 16:20 16:30 12:45 12:25 12:15 12:05 11:55 11:45

Sabados laborables, domingos y festi 15:15 14:55 14:45 14:35 14:25 14:15

9:35 9:55 10:05 10:15 10:25 10:35 Sa ingos y festi
12:20 12:40 12:50 13:00 13:10 13:20 11:40 11:20 11:10 11:00 10:50 10:40
15:00 15:20 15:30 15:40 15:50 16:00 14:30 14:10 14:00 13:50 13:40 13:30
17:40 18:00 18:10 18:20 18:30 18:40 16:50 16:30 16:20 16:10 16:00 15:50
20:20 20:40 20:50 21:00 21:10 21:20 17:50 17:30 17:20 17:10 17:00 18:50

R U EMPRESA RUIZ, S.A. C/ Ronda de Atocha, 12. Tel: 91 468 08 50

28012 MADRID.

Anejos

RU EMPRESA RUIZ, S.A. C/ Ronda de Atocha, 12.
28012 MADRID.

Tel: 91 468 08 50
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 69. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 350B

Arganda (Hospital) -

350

ARG/
DEL REY
ARGANDA DEL REY

Villarejo - Villamanrique

PERALES

de Tajo

NA|VILLAMANRIQUE
DETAJO

35OB

Villamanrique de Tajo
- Villarejo -
Arganda (Hospital)
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= = ot Horarios de paso ap di J
oot Horarios de paso aproximado s e
= 5 & &, 4 ¥
N
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Figura 70. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 350C
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 71. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 351
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Figura 72. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 352

Madrid (Atocha) - Tarancon - Fuentiduefia
Fuentiduefia - Tarancon - Madrid (Atocha)
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 73. Circuito y horarios de autobuses interurbanos. Linea 353

Sta. Cruz Zarza - Villamanrique
- Madrid (Atocha)

fsf g ff &
HI7 sff£ 7 fsif &

Madrid (Atocha) -
353 Villamanrique - Sta. Cruz Zarza 35

) f f0d L

A
3@‘? f «*"«f«'@ei f g"“llnu|.2§g§f§’

O o ® . ]
ESTACION  CONDE DE gs Mﬁl i 2 e e
o ESTACION gy CONDE DE  RIVAS
ARE [WCAMADRIO o/ oeLARTE © “Chsat ucumwﬂm
RVAS-  |ARGANDA | PERALES | VILLAREJO & RS-
'mBz | L B,;’ | m&m Joe SALVANES & A mmm
Tirnpo estmado da recomidp 35 45 60 75 min a B2 02 “
75 min (] 40 30 10 indo & (acenido
1218 HORARIOS DE PASO APROXIMADO  (yigunis todo st ,,,_,l
® @ ® 01218 HORARIOS DE PASO APROXIMADO M
& & if Continda T
& & qé#’ sg‘f & ® | hasta... 5 ® ®
@ | | S o Lo | & 3 A
SN & &P~
Lunes a viernes laborables QAT g O
10:00 10:25 10:35 10:45 (11:15) 10:55
1300 | 1325 1335 1345 | (14:15) 14:05 Lunds’s viemes lgborsblew
14:15 14:40 14:50 15:00 — 15:15 Santa C. de la Zarza w=— Santa C. de la Zarza
15:00 15:25 15:35 15:45 | (16:15) 1555 7:40
18:00 18:25 18:35 18:45 19:05 Santa C. de la Zarza 7:55 | Santa C. de la Zarza
19:00 19:25 19:35 1945 | — 20:00 | Santa C. de la Zarza 10:00
20:00 20:25 20:35 20:45 | (21:10) 20:55 1145
22:30 22:55 23:05 2315 | (23:40) 23:30 1448
Sabados laborables 16:45
9:00 9:25 9:35 945 | (10:15) 10:05 19:25 | Santa C. de la Zarza
LU L L LA L LU
13:00 13:25 13:35 1345 | (14:18) 14:05
13:00 13:25 13:35 1345 | —> 14:00 | Santa C. de la Zarza
1800 | 1825 18:35 18:45 19:05 —— | santaC.delazarza — i
19:00 19:25 19:35 1945 | — 20:00 | Santa C. de la Zarza 7:55  |Santa C. de la Zarza
2230 | 2255 23:05 23:15 | (23:40) 23:30 10:40
22:45 23:10 23:20 23:30 | (23:55) 23:45 14:45
Domingos y festivos |_19:25 _|Santa C. de la Zarza |
9:00 9:25 9:35 9:45 | (10:15) 10:05
13:00 13:25 13:35 1345 | (14:15) 14:05 11:35 11:10 11:00 : (10:25) 10:35
13:00 13:25 13:35 1345 | — 14:00 | Santa C. de la Zarza 15:40 15:15 15:05 i (14:30) 14:40
18:00 18:25 18:35 18:45 | (19:05) 18:55 20:25 20:00 19:50 19:40 | +— 19:25 | Santa C. de la Zarza
22:00 22:25 22:35 22:45 22:55 23:10 | Santa C. de la Zarza 20:40 20415 20:05 ? 19: 18:40
o Et y Villarejo de Salvanes, el recorrido - | Los sabados laborables, yfestivos por Villarejo de Salvanes, el recorrido
Notas: | go'eati ‘por la calle Caideron de a Barc Notas: - gl dembm .

Tel: 91 468 08 50 EMPRESA RUIZ, S.A. C/ Ronda de Atocha, 12. Tel: 91 468 08 50

28012 MADRID.

EMPRESA RUIZ, S.A. C/ Ronda de Atocha, 12
28012 MADRID.

RU RU

Figura 74. Circuito y horarios de autobuses urbanos. Linea 1
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 75. Circuito y horarios de autobuses urbanos. Linea 2
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Figura 76. Circuito y horarios de autobuses urbanos. Linea 3

Circular de Arganda
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De 5555 a 21:40 cada 45 minutos De 6:15 a 22:00 cada 45 minutos
y festi y
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda del Rey (Madrid)

Figura 77. Horarios de la Linea 9 de Metro

De 6:00 de la manana a 1:30 de la madrugada / From 6:00 a.m. to 1:30 a.m. (Tramo / Section Mirasierra - Puerta de Arganda)

\/|

Intervalo medio entre trenes / Average time between trains

Linea /Line E Mirasierra - Arganda del Rey

Miraslerra - Puerta de Arganda Puerta de Arganda - Arganda del Rey

Perodo /o T P PO TR Perodo /o
% - % o - 9% &% - 10 % - 10
07:00 a 07:30 4% - 5% 4% - 5% 07:00 a 07:30

= - @

07:30 2 09:30 4-5 4 -5 2 L % e 07:30 a 09:30
A ™ - 10% ™% - 10%
: i i 10%° 1o%
- 5.6 o L 1% =

16:00 a 18:00 8% 8% 46:00 a 18:00

18:00 a 20:00 4% - 5% 5% - 8% 18:00 a 20:00
6.7 20:00 2 21:30

10%* 10%*
713002200 SECSRT % - 11 I o

22:00 a 23:00 10* 10%* 10%* 12 12* 22:00 a 23:00
e 15° 15" st fos 0 23:00 2 24-00

24:00 2 02:00 24:00 & 02:00
Nota:

Los intervalos medios se mantendrén de acuerde con este cuadro, salvo incidencias en Ia linea.
*Consultese el horario de trenes.
** Constltese el horario de trenes en los andenes de este tramo. Solamente los viernes

Note:

verage limes will be in accordance with this table, unless there are incidents on the line
* Check the train timelable.

** Check the train timetable in platforms of thiz section. Only Fridays.

-
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Anejo Il. Estaciones de aforo
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 78. Detalles, coeficientes y congestion. Estacién M-45-0

P DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-450 2013
Via: 23 PK 2165 {} Hora30  Horai00  Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 7184 BO5D
Pablacion: MADRID Porcentaje de Pesados (%) 50 7
Dias Aforados: 313
[INTENSIDADES MEDLAS: IMD (VEH | DIA) |
| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 507 D 0
2. COCHES 78870 0 0
3. COCHES CON CARAVANA o 0 2
4. CAMIONETAS 3584 0 0
5. TRACTORES AGRICOLAS o 0 0
VEHICULOS LIGEROS {142+3+4+5) 83049 0 2
6. CAMIONES SIN REMOLQUE 2334 25 0
7. CAMIONES ARTICULADOS 3450 7 B
8. TRENES DE CARRETERA 185 0 2
8. VEHICULOS ESPECIALES 3 0 0
10. AUTOBUSES 503 ] 0
VEHICULOS PESADOS (B+T+8+8+10) 8558 52 35
TOTAL 89607 52 7
COEFICIENTES |
L K N s
Mes Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total
ENERD .07 103 106 382 108 341 1.0 114 1M nEz 077 042
FEBRERC 102 o088 102 388 213 348 1.4 116 1 Des 078 083
MARZO 089 004 0ge 380 210 351 .04 116 105 DEs 075 083
ABRIL 1,00 102 100 351 200 335 1.03 115 1M DEz 074 08
MaYD 1,01 08 100 304 109 368 1.0 113 10 DBE 078 084
JUNIO 0g2 093 093 357 195 328 103 114 1M 0g7 076 085
JULIO 0,81 007 0@z 341 108 338 .04 112 1M DOE 081 085
AGOSTO 0,99 147 100 345 109 332 1.0z 114 103 De7 076 085
SEPTIEMERE 107 114107 338 197 3z 1.03 115 1M DBE 078 085
DCTUBRE 100 o084 080 a1 197 357 1.4 114 1M 085 081 084
NOVIEMERE 103 095 1@ 308 105 208 .04 114 1M Dos 078 083
DICIEMERE 1,04 10 104 282 198 274 1.0z 114 103 ne4 075 082
TOTAL 100 100 100 349 133 33 103 114 1,04 0.96 079 034
CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD MAXIMA | UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15
Calzada 1

INT. HORARIA MAY,. CALZADA (3 CARRILES) 4044 VEH /HORA PESADOS: 2.07% Vlig= 108,25 KM/ HY FHF =084 (1)

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 132,54 Km/h

M° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/0 COMGESTION CALZADA. MAXIMA: 0 MEDIA 52 MiNIMA 34

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 124,24 Km/h

INT. HORARIA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 4406 VEH/HORA PESADOS: 3.56% Vlig= 0572 KM /HY FHF = 0,851 (1)

M° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/0 COMGESTION CALZADA. MAXIMA: T4 MEDIA 12 . MINIMA 17

(EL RESTO DE DATCS PUEDEN WERSE EM EL INFORME CAPACIDAD ¥ N° DE HORAS DE CONGESTION ¥ SUS DESAGREGACIONES)

(1) CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICD S0ON DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEQRICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

En sutovla ks hors 30,100 y 500 de i3 estacion complels tene caracier memmente indicaihva. Para los caiciios de capacidad y nivel de sendicio debe hacerse
Unicamenis sobre cada wia de 135 calzadss empieands IoF Jaios COMESPOndiEnies.
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 79. Detalles, coeficientes y congestidn. Estacién M-109-0

DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-109-0 019

O FOHEHTD
Via: A3 PK 2465 {/ Hora30  Hora100  Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 5089 4885
Poblacion: MADRID Porcentaje de Pesados (%) 42 42
Dias Aforados: 285
[INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DLAY |
| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 51 ] 0
2 COCHES 52974 0 0
3. COCHES COM CARAVANA 1 0 1
4 CAMIONETAS 2389 ] 0
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 0
VEHICULOS LIGEROS (1+2+3+4+5) 54905 0 1
6. CAMIONES SIN REMOLGUE 1321 4 0
7. CAMIONES ARTICULADOS 2087 20 124
8. TRENES DE CARRETERA 128 0 1
9. VEHICULOS ESPECIALES 20 0 0
10. AUTOBUSES 235 ] 3
VEHICULOS PESADOS (§+7+843+10) 4591 24 138
TOTAL 53596 24 139
COEFICIENTES |
L K N 5
Mes Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados  Total
ENEROD 113 117 113 504 202 455 1.03 115 1.4 0.7 078 005
FEBRERO 1,09 085 108 472 210 428 1.03 118 105 0.88 078 096
MARZO 1,05 098 1.4 455 210 425 1.03 117 104 0.88 076 087
ABRIL 1,02 104 102 42 20 423 1,02 147 104 0.08 074 096
MAYD 1.04 oga 103 535 207 478 1.01 114 102 1.01 078 093
JUNID 0,04 002 0 443 221 415 1.03 115 104 1.02 076 099
JULIo 0.89 097 082 3.50 213 338 1.04 116 104 1.00 081 099
AGOSTD 0,28 114 080 2,30 213 238 1,02 116 1,04 1.01 077 099
SEPTIEMBRE 047 005 087 323 221 313 1.01 116 1,02 0.88 078 097
OCTUBRE 1,01 003 100 342 217 368 1.01 115 1,03 0.88 081 087
NOVIEMBRE 1.08 097 105 334 218 321 1.01 115 102 0.88 075 087
DICIEMBRE 1.04 1.07 104 283 218 277 1.01 116 1,02 0.08 074 096
TOTAL 1.0 Mmoo 400 212 373 1,02 116 1,03 0,39 073 037
CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIMA I UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15

Calzada 1

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 3452 VEH /HORA PESADOS: 1.62% VLig=21.73KM/H Y FHP = 0,833 (1)

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 125,81 Km/h

M° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO /0 COMGESTION CALZADA. MAXIMA: 3, MEDLA O . MINIMA 10

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 128,05Km/h

INT. HORARLA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 3536 VEH /HORA PESADOS: 1.24% Viig= 104,03 KM /H Y FHP = 0832 (1)

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O COMGESTION CALZADA. MAXIMA: 40 , MEDIA 4 _ MINIMA &

{EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD ¥ N° DE HORAS DE CONGESTION ¥ SUS DESAGREGACIONES)

1) CUANDD LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO S0MN DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIA TEQRICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

En autowia ke hova 30,100 ¥ 500 e fa e51acion compiels tene caracier Meramenie MG Fars ioE Caiclios de capacidad y nivel oe senvicio dede hacerse
Unicaments sobre cada w3 de las caizadss empieandd oS Jados comespondienies.
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 80. Detalles, coeficientes y congestidn. Estacién M-110-0

DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-110-0 20198

Via: A3 PR .02 {) Hora30  Hora100  Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total [veh/hora) 5080 4733

Poblacion: MADRID Porcentaje de Pesados (%) 3.8 3.2

Dias Aforados: 209

[INTENSIDADES MEDIAS: MD (VEH / DAy [

| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS a0 0 o
2 COCHES 50T 0 o
3. COCHES COM CARAVANA 7 0 4
4 CAMIONETAS 1353 1] o
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 0 o
VEHICULOS LIGEROS (1424 3+4+5) 37447 0 4
fi. CAMIOMES 51N REMOLGUE 1061 1 o
7. CAMIONES ARTICULADOS 3243 43 306
6. TRENES DE CARRETERA 174 1] 30
9. VEHICULOS ESPECIALES 5 0 o
10. AUTOBUSES 153 0 o
VEHICULOS PESADOS [6+T+8+3+10) 4641 59 336
TOTAL 42088 59 340
COEFICIENTES |
L K N 5
Mes Ligeros Pesados  Total Ligeros Pesados  Total Ligeros Pesades Total  Ligeros Pesados  Total
EMERD 125 108 12 3,35 223 316 1.00 114 102 1.01 078 008
FEBRERO 1.2 0ga 117 3,86 219 3 1.00 114 102 1.04 078 1,00
MARZD 1,00 087 107 278 213 27 1.00 115 102 1.07 078 103
ABRIL 1,03 1.4 103 371 223 34 1.03 116 1,04 1.02 075 0,08
MAYO 1,05 087 14 3,09 234 2@ 1.00 112 102 1.05 ore 1M
JUNIO 0.92 083 083 309 222 2m 1.01 118 103 1.10 078 1.08
JULIO 0,77 004 07 256 224 254 1.06 118 107 1.07 0E1 104
AGOSTO 0,33 1,14 072 208 225 208 1.03 118 1,04 1.07 077 1
SEFTIEMBRE 0,99 085 028 2,86 221 281 1.00 115 102 1.07 078 1,03
OCTUBRE 1,12 088 110 342 230 335 1.00 115 102 1.04 0E1 1,00
MOVIEMBRE 1,25 084 120 3,83 223 3a7 1.00 114 102 1.08 07E 102
DICIEMBRE 1.12 107 112 238 222 237 1.00 116 102 1.05 073 100
TOTAL 1,04 100 103 303 224 23 1M 116 1,03 1,05 0re M
CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD MAXIMA | UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15
Calzada 1

INT. HORARIA MAY. CALZADA (2 CARRILES) 4140 VEH [ HORA  PESADOS: 3.00% Viig = 85,83 KM [ H Y FHF = 0,813 [1)

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGERDS 1282 Km/h

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/0 CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 15 MEDIAS . MINIMA T8

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 126,38 Km/h

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 4076 VEH [ HORA PESADOS: 1.37% Vlig=921,28 KM /H Y FHF = 0,018 (1)

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO ¥/0 COMGESTION CALZADA. MAXIMA: 3 MEDIA 4 - MINIMA 10

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL'INFORME CAPACIDAD ¥ N° DE HORAS DE CONGESTION ¥ SUS DESAGREGACIONES)

(T) CLUANDO LAS HORAS DE ALTERACION OE TRAFICO 50N DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIA TEQRICA COINCIDE CON LA CARACIDAD

En autowla ks hors 30,100 y 500 de ka estacion compieta tene caracier mermmente Indicathn. Pars ks caicuios de capackiad y nivel de sendicl debe hacerse
Unicaments S0BME caga W3 de I35 Calzadas EMpeands IoF 03105 COTESpoNdienfes.
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 81. Detalles, coeficientes y congestidn. Estacién M-151-0

DETALLES, COEFICIENTES ¥ CONGESTION. ESTACION M-151-0 2013

Via: &1 PK 3000 ) Hora30  Horai00  Hora 500
Calzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 3940 3560

Poblacin: MADRID Forcentaje de Pesados (%) a1 47

Dias Aforados: 204

[INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH 1 DIy |

[ TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 188 o D
2. COCHES 27800 o 0
3. COCHES CON CARAVANA 18 o 3
4 CAMIONETAS 1230 o D
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 o D
VEHICULOS LIGEROS {1+2¢3:4+5) 34474 [ 3
5. CAMIONES SIN REMOLGUE 047 3 D
7. CAMIONES ARTICULADOS 2847 10 &
B. TRENES DE CARRETERA 100 o B
0. VEHICULOS ESPECIALES 18 o 0
10. AUTOBLSES 185 o 0
VEHICULOS PESADOS [6+7+843:10) 4099 13 7
TOTAL 38573 13 80
COEFICIENTES |
L K N s
Mes Ligeros Pesados Totsl  Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Totsl  Ligeros Pesados Total
ENERD 118 10 117 283 210 255 108 108 07 101 078 088
FEBRERO 118 0a7 114 284 21T 256 108 14 108 14 072 100
MARZO 108 088 107 288 215 250 110 104 100 107 07e 1.0
ABRIL 1w igF 10 283 213 256 L0 14 i 101 075 047
MAYO 108 10 108 281 215 255 140 104 108 105 078 10
JUNID 0o0 095 091 280 212 254 143 107 142 110 077 1.08
JuLio oAz o0a7 083 253 210 248 143 108 112 108 0E 104
ABOSTO 07 108 074 284 208 280 142 105 142 105 078 102
SEPTIEMBRE 088 10z 08 280 208 253 143 108 142 108 078 102
OCTUBRE 0 102 108 277 223 270 140 118 1A 14 0B 101
NOVIEMBRE 115 o0ga 12 284 237 280 108 105 108 106 078 102
DICIEMBRE 10 088 108 258 231 255 100 105 108 104 020 100
TOTAL 102 100 0 262 218 2.5 140 106 140 105 080 10
CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIMA | UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15
Calzada 1

INT. HORARLA MAX. CALZADA (3 CARRILES) 3376 VEH / HORA PESADOS: Z.01% Viig= 104,16 KM/ H Y FHF = 0,806 (1)

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 128,87 Km/h

M° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADC Y/0 COMGESTION CALZADA. MAXIMA: 1. MEDIAD , MiMIMA 12

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 136,51 Km/ h

INT. HORARLA MAX. CALTADA (2 CARRILES) 3320 VEH / HORA PESADOS: 0.06% Viig= 115,86 KM/ H 'Y FHP = 0,802 (1)

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADOC ¥/0 CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 6 , MEDIA D , MINIMA 7

(EL RESTO DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL INFORME CAPACIDAD ¥ N° DE HORAS DE CONGESTION ¥ SUS DESAGREGACIONES)

1) CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICD 50N DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXILA TEQRICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

En sutowla ks hors 30,100 y 500 de i esfacion complala tene caracier meramente Indicaiho. Fara ios c3icwios Je capacidad y nhvel de senicio dede hacerse
inicaments sobre cada wa Jde 85 calzadas empleands Io8 Jaios CmESpondienies.
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 82. Detalles, coeficientes y congestidn. Estacién M-215-3

T DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-513-4 2019
r R —
Via: R PR 2785 Hora30  Hora 100  Hora 500
ek Intensidad Horaria Total {veh/hara)
Poblacin: WaRn Porcentaje de Pesados (%)
Dias Aforados:
[INTENSIDADE S MEDIAS: IMD (VEH ! DAY |
| TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 4z o 2
2. COCHES o192 o 186
3. COCHES CON CARAVANA 44 ] 10
4. CAMIONETAS 88 o 12
5. TRACTORES AGRICOLAS o o 0
VEHICULOS LIGEROS 1+2¢324+5) 10266 0 130
6. CAMIONES SiN REMOLQUE 237 12 4
7. CAMIONES ARTICULADOS it 40 20
B. TRENES DE CARRETERA 8 ] 0
0. VERICULOS ESPECIALES 2 ] 0
10. AUTOBUSES a0 ] 0
VEHICULOS PESADOS (E+T+8+3210} 575 52 2
TOTAL 10841 52 24
COEFICIENTES |
i K N 5
Mes Ligeros Pesados  Total Ligeros  Pesados  Total Ligercs Pesados  Total Ligeres Pesados Total

En aurowla iz howe 30,700 ¥ SO0 e /s esfacion compieta Dene caracier meramenie NdicathD. Fars ks calcines Je capacidad y nivel oe senvicko deha nacerse
Unicamenis S00ME Cara wia de |35 caizadas empleands ios 05508 COMESpondienies.
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

Figura 83. Detalles, coeficientes y congestidn. Estacién M-513-4

SHRaEL,
iii B TRAfe D TS (LIS,

Via: W-24 PK: 31.70 Hora 30 Hora 100  Hora 500

T : Intensidad Horaria Total {veh/hora)
Poblacion: MADRID P aje de P jos (%)
Dias Aforados: 4

DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION M-2153 2013

| INTENSIDADES MEDIAS: IMD (VEH / DIA) |

| TIFO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
1. MOTOS 25 0 0
2. COCHES 3880 0 0
3. COCHES CON CARAVANA 3 0 2
4. CAMIONETAS 141 o 0
5. TRACTORES AGRICOLAS 0 o 0
VEHICULOS LIGERDS {142+3+4+3) . 0 2
8. CAMIONES SIN REMOLGQUE 28 o i
7. CAMIOMES ARTICULADOS a5 1 10
8. TRENES DE CARRETERA 10 ) 2
8. VEHICULOS ESPECIALES 1 0 0
10. AUTOBUSES 0 o 0
VEHICULOS PESADOS (6+T+8+3+10) 454 1 12
TOTAL 283 1 14

COEFICIENTES I
L K N 5
Mes Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados Total

Anejos 84



Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacién Urbana del municipio de Arganda del Rey (Madrid)

Figura 84. Detalles, coeficientes y congestion. Estacién 211 (CAM)

o Informe semanal de intensidad
' Dia Medio
Comunidad
de Madrid
Estacion: 211 Tipo: Primaria Carretera: M-208 PK: 1,06
Municipio: Provincia: Madrid
Ubicacién: Entre la interseccion con M-300 y Velilla de San Antonio Sentido: AMBOS

Verh vohh | Pesados | venh | Pesados | venh | Pesados =

00:00 -01:00 20 15,00% 19 15,789% 24 8,333% 23 13,043% 25 4,00% 21 9,524% 52 1,923% 60 0,00% 32 3,125%

01:00 - 02:00 1" 27,273% 10 20,00% 10 0,00% L] 0,00% 12 8,333% 10 10,00% 22 4,545% 32 0,00% 14 0,00%
02:00 - 03:00 2 0,00% T 14,286% T 2857T1% 7 28571% T 14,286% 5 0,00% 21 9,524% 27 0,00% 10 0,00%
03:00 - 04:00 2 0,00% [ 16,667% L] 20,00% i 20,00% 9 11,111% 5 0,00% 1" 0,00% 11 0,00% T 0,00%
04:00 - 05:00 23 21,738% 18 16,667% 19 21,053% 21 2381% 22 13,636% 20 15,00% 17 0,00% 12 0,00% 18 16,667%

05:00 - 06:00 109 13,761% 106 13,208% 107 14,019% 113 14,159% 114 12,281% 109 12,844% 48 8,333% 15 0,00% ar 12,644%
06:00 -07:00 284 10,563% 302 10,927% 301 12,625% 306 12,745% 312 13,462% 300 12,00% 90 10,00% 30 3,333% 21 11,688%
07:00 - 08:00 472 15,466% 479 14,614% 476 15,966% 488 14549% 471 13,588% 476 14,706% 125 10.40% 2 6,25% 363 14,05%
08:00 - 09:00 553 18,987% 578 16,955% 568 19,014% 534 17,978% 536 18,843% 553 18,264% 151 13,807% 52 5,769% 424 17,689%
09:00-10:00 629  24,483% 486 24,074% 471 26,752% 497  25056% 480 29,167% 512 25781% 207 10,628% a2 3,659% 407 24079%
10:00 - 11:00 529 33,459% 3an 28,684% 393 28,244% 382 33,246% 37g 29,815% 412 30,825% 263 7,224% 139 4.317% 351 26,496%
11:00-12:00 414 34 541% 396 30,303% 403 34,401% 404  34653% 414 32,609% 406 33,005% 306 8,824% 176 3,409% 358 28/134%
12:00-13:00 393 35,369% 414 33,092% 390 32,051% 426 32864% 423 33,097% 408 33,333% n 6,752% 197 3,553% 364 2774T%
13:00 - 14:00 403 27,792% 414 24,396% 41 26,914% 423 26478% 455 26,374% 425 26,118% 319 4,702% 223 1,794% ELY 21,785%
14:00 - 15:00 428 14,72% 445 16,18% 416 16,587% 440 17,045% 530 15,66% 451 15,743% 295 3,729% 174 2,299% 389 13,625%
15:00 - 16:00 472 17,585% 430 17,083% 478 17,782% 481 16,84% 575 11,652% 496 15,927% 172 3,488% 103 2,913% 393 14,504%
16:00 - 17:00 421 23515% 420 23571% 422 22,749% 420 21905% 458 18,559% 427 21,78% 144 4.167% 115 4,348% 342 19,883%
17:00-18:00 468 16,453% 475 16,00% 479 18,789% 482 16,183% 508 15,354% 451 16,424% 162 3,704% 137 2.92% LT 14,729%
18:00 - 19:00 564 9.22% 581 9,639% 551 9,982% 533 10,694% 537 8,939% 553 9,584% 190 2,105% 165 1,818% 445 8,539%
19:00 - 20:00 437 7,551% 466 7,94% 433 7,852% 444 8,108% 406 7,389% 437 7,551% 188 2,66% 163 2,454% 361 6,925%
20:00 - 21:00 261 6,513% 23 7,355% 278 8,273% 265 9.434% 265 6,792% 259 7,336% 166 1,807% 134 2,985% 223 6,579%
21:00 - 22:00 158 6,320% 168 5,852% 174 6,897% 168 5,952% 205 4,38% 173 5,78% 120 1,667% 114 3,509% 157 4,459%
22:00-23:00 138 2,899% 125 4.80% 135 5,926% 133 7.519% 167 4,192% 139 4.317% 102 0,98% 73 274% 124 4,032%
23:00 - 24:00 62 6,452% 72 5,566% 77 2,597% 79 5,063% a5 1,053% 76 3,947% 60 0,00% 35 8,571% 68 1.471%

TOTAL
08:00-14:00 2921 28415% 2668 25562% 2656 27,297% 2666 27.907% 2687 27875% 2716 27,283% 1557  8,028% 869 3,337% 2286 24103%
06:00 - 22:00 6.886 19,852% 6715 18377% 6664 19553% 6693 19543% 6954 18306% 6769 18,969% 3209 5921% 2036 3094% 5582 17,001%
00:00 -24:00 7253 19316% 7.078 17.915% 7048 1897%  7.083 19,046% 7405 17583% 7.154 18353% 3542 5618% 2301 2,955% 5942 16324%

Factor N 10533 09730 10541 09748 10576 09702 1,0583 09746 10849 09605 10569 09676 1,1038 0,9480  1,1302 09551 1,0645  0,9602
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacién Urbana del municipio de Arganda del Rey (Madrid)

Figura 85. Detalles, coeficientes y congestidn. Estacién 219 (CAM)

ok Informe semanal de intensidad
' Dia Medlio
‘Comunidad
«de Madrid
Estacion: 219 Tipo: Primaria Carretera: M-300 PK: 878
Municipio: Provincia: Madrid
Ubicacion: Entre la interseccion con M-209 y Loeches Sentido: AMBOS

veh/h | Pesados Pesados | veh/h | Pesados veh/h | Pesados | veh/h | Pesados | veh/h | Pesados | vehmh

00:00 - 01:00 g 7,692% kh 19,355% 33 15,152% 42 9,524% 44 9,001% 36 11,111% 77 3,896% 95 1,053% 50 6,00%
01:00 - 02:00 18 5,556% 14 21,429% 17 17,647% 18 11,111% 20 10,00% 17 5,882% 48 4.167% 7 0,00% 29 3,448%
02:00 - 03:00 8 12,50% 10 20,00% 11 27,273% 12 16,667% 16 18,75% 10 20,00% 34 2,941% 53 0,00% 19 5,263%
03:00 - 04:00 10 20,00% 1 36,364% 12 33,333% 14 35,714% 17 23,529% 12 25,00% 27 7.407% 36 0,00% 17 11,765%
04:00 - 05:00 22 4,545% 25 16,00% 22 22,727T% 23 17,391% 28 17.857% 23 13,043% 21 9,524% 26 0,00% 22 9,091%
05:00 - 06:00 7 10,309% 92 11,957% 86 10,465% a3 9,639% 97 10,309% 89 11,236% 41 14,634% 33 3.03% 74 9,459%
06:00 - 07:00 365 9,530% 368 8.424% 361 8,864% 335 8,06% 382 10,497% 358 8,708% 112 8,036% 65 7,692% 277 8,664%
07:00 - 08:00 755 11,391% 765 11,373% 763 11,402% 688 11,337% 715 11,608% 737 11,262% 158 10,127% 91 8,791% 557 11,131%
08:00 - 09:00 746 14,075% 725 14,069% 749 15,087% 664 15211% G659 15,478% 708 14,669% 171 15,205% RR b 9.91% 542 14,391%
09:00 - 10:00 515 22 524% 507 23,077% 532 22,744% 471 22.505% 472 23,305% 500 22,80% 200 11,00% 142 8.451% 404 21,04%
10:00 - 11:00 385 27,013% 395 28,608% 396 28,03% 388 27,835% 404 26,733% 392 27,551% 255 9,804% 186 6,452% 342 23,977%
11:00 - 12:00 400 28,50% 403 29,032% 400 29,00% 384 26,823% 403 28,04% 396 28,03% 27 8,118% 226 7.08% 353 23,796%
12:00 - 13:00 400 30,25% 408 29,167% 423 29,078% 396 27,778% 422 26,303% 408 28,431% 297 T.744% 264 4,924% 370 23,514%
13:00 - 14:00 425 25,176% 41 23,844% 430 24 186% 423 23,404% 438 25,342% 424 24,057% 339 5,90% 287 5,226% 391 19,693%
14:00 - 15:00 486 14,815% 507 14,99% 510 16,078% 477 15,204% 617 13,29% 514 14,786% 299 5,017% 258 4.651% 445 13,024%
15:00 - 16:00 571 12,609% 576 13,194% 591 13,198% &32 13,346% 698 11,175% 588 12,585% 214 4,206% 192 5,208% 475 11,579%
16:00 - 17:00 429 19,247% 409 20,049% 439 20,273% 409 19,804% 445 17,203% 425 19,294% 182 3,846% 187 5,348% 354 16,949%
17:00 - 18:00 542 15,129% 548 15,876% 563 14,387% 520 14,231% 516 14,341% 538 14,684% 215 3,721% 242 4132% 447 12,975%
18:00 - 19:00 606 10,561% 607 10,049% 600 10,50% 566 9,541% 508 9,252% 579 9,845% 269 4,089% 257 3,801% 487 8,83%
19:00 - 20:00 417 7,434% 439 6,834% 456 7,018% 420 7,143% 415 6,747% 429 6,76% 249 2,008% 264 3,03% 78 6,085%
20:00 -21:00 282 6,738% 297 5,724% 296 7,095% 283 5,903% 313 4.473% 294 6,122% 247 2,428% 267 3,745% 282 4,965%
21:00 - 22:00 190 6,316% 195 5.641% 197 7,107% 202 4,95% 233 5,15% 202 5,446% 209 1.435% 190 3,158% 200 4,50%
22:00 -23:00 158 6,328% 166 4.819% 133 4372% 179 6,704% 210 381% 177 5,085% 174 1.149% 141 2,128% 17 3,509%
23:00 - 24:00 114 7,018% 119 7.563% 131 6,107% 130 7,692% 150 4 667% 127 5512% 118 1.695% -] 6,329% 118 5,085%
TOTAL
08:00 - 14:00 2871 23232% 2849 2337T7% 20930 23481% 2726 23001% 2798 2341% 2820 23,153% 1533 9,002% 1216  6497% 2402 20,525%
06:00 - 22:00 7514  16276%  7.560 16,19% 7706 16442% 7.163 15943% 7620 15591% 7491 15952% 3.687 6,157% 3229 5203% 6304 14261%
00:00 - 24:00 7980 15777% 8028 15832% 8201 15998% 7664 15514% 8202 15000% 7982 1546% 4227 5,843% 3763 473% 6.804 13,624%
Factor N 10620 09693 10619 05779 10642 09730 10699 0973 10764 09627 10855 09691 1,1465  0,9491 1,1654 09082 10793 09554
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacién Urbana del municipio de Arganda del Rey (Madrid)

Figura 86. Detalles, coeficientes y congestidn. Estacién 220 (CAM)

o Informe semanal de intensidad
' Dia Medlio
Comunidad
de Madrid
Estacién: 220 Tipo: Primaria Carretera: M-209 PK: 308
Municipio: Provineia: Madrid
Ubicacién: Entre la interseccion con M-300 y Campo Real Sentido: AMBOS

Pesados | veh/h | Pesados | veh/h | Pesados veh/h | Pesados | veh/h | Pesados | vehh | Pesados | veh/h | Pesados

00:00-01:00 99 2,02% 83 4819% 89 1124% 112 3571% 119 3,361% 99 2,02% 184 2174% 263 1521% 134 1.493%
01:00-02:00 47 0,00% 34 0,00% 41 2439% 47 6383% 53 1,887% 43 000% 115  2609% 169 1775% 71 1,408%
02:00-0300 22 0,00% 18 5556% 23 4,348% 26 3,846% M 0,00% 22 0,00% 81 2460% 115 1739% 44 2,273%
03:00-04:00 20  10,00% 24  16667% 19  21053% 22  4545% 26 15385% 21 9524% 56  3571% 77 3.896% 34 5,882%
04:00-05:00 40 7,50% Y 7317% 43 11,628% 46 10,87% 43 6,977% 41 7.317% 50 2,00% 53 1887% 45 4,444%
0500-06:00 136  8,088% 146 10274% 140  8571% 138  11504% 131  0024% 137  9489% 78 6,41% 74 2703% 119 8,403%
06:00 - 07:00 521 7,486% 520 7.,50% 525 7,618% 483 7,453% 463 7,559% 501 7,385% 147 5,442% 122 4.918% 396 7,323%
07:00-08:00 904 8075% 954 9,119% 936 9188% 675 9371% 28  9,058% @99  8788% 232  B621% 154  4545% 697  8,608%
08:00-09:00 938  §,955% 990  9,596% 980  9796% 927 O,709% 893  9,854% 944 964% 336 8333% 197  7107% 750  9,333%
09:00-10:00 735 11,837% 742  12534% 748  12701% 722  12,604% 732  11749% 735  12245% 463  5616% 280  4286% 631  10,935%
10:00-11:00 605 14215% 571  14361% 598  14,381% 585  13,675% 599 13180% 500  13.898% 555  4,144% 386  2591% 556 11,331%
11:00 - 12:00 606 15,512% 609 1 5,923% 504 15,657% Ro5 15,294% 664 1 3,554% 613 15, 171% T01 3,?09% 558 2151% 617 1 1,507%
1200-13:00 616  14773% 615 15122% 647  15611% 630 14,286% 719  13074% 645  14419% 769  2991% 671  1788% 666  10,661%
13:00-14:00 678  13717% 689  13208% 677  14,032% 703  1384% 738  12314% 696  13362% 818  2934% 677  192% 711  9,986%
14:00 - 15:00 721 9,154% 716 8,52% 764 10,079% 732 9,016% 832 7.212% 752 8,644% 669 2,691% 534 2,06% 709 7,193%
1500-16:00 718  0471% 736  10326% 743  10,004% 720 10,556% 794  7557% 741  0447% 453  3311% 370 2703% 647  8.346%
16:00-17:00 675 10,222% 684 10526% 712  10,815% 668  11,228% 727  8253% 692  9971% 411 2,92% 393 229% 609 8,703%
17:00-18:00 781  7,682% 791 8217% 797  7.654% 786 8,779% 791  5563% 788  7.614% 513  2720% 497  2012% 707  6,506%
18:00-19:00 880 5227% 856  5023% 876  5365% 841  5945% 858  4,196% 862  5104% 598  2508% 586  2,048% 785  4,459%
19:00-20:00 826  3874% 818  4,156% 845  3905% 516  4289% 791 354% 819  4,029% 604 1821% 682  1613% 768  3,385%
20:00-21:00 637  3454% 669  3,139% 681  3473% 687 393% 708  2966% 677 325% 587  1874% 652  2147% 661  2,874%
21:00-22:00 480  2292% 489  2454% 530 2,075% 543  2,762% 580  2,069% 524 229% 507 1578% 552 1993% 525  1,905%
2200-23:00 324  3704% 356 3,073% 380  2,895% 368 2989% 430  3,256% 371 3235% 405  2469% 396 3,03% 79 2,902%
23:00 - 24:00 174 3,448% 200 4,00% 210 2,857% 215 2,?91% 272 2 ,574% 214 2,336% 322 1 ,553% 233 2,146% 232 2,1 55%
TOTAL
08:00-14:00 4178 12,805% 4.216 13,069% 4244 13336% 4.162 12975% 4346 12,149% 4223 12834% 3642 4,119% 2769 2636% 3931 10557%
06:00-22:00 11.321 9019% 11448 0.267% 11663 9406% 11313 9467% 11718 68,184% 11478 900% 8363 3372% 7.311  238% 10435 7.647%
00:00-24:00 12.183 8,676% 12353 8,961% 12608 9,026% 12287 9,099% 12823 7,837% 12426 8.611% 9654 3253% 6601  237% 11493 7.239%
Factor N 10761 09620 1,0790 09670 10810 09596 1,0861 09611 10943 09577 10826 09568 11544 09646 11888 (09959 1,014 0,9466
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacién Urbana del municipio de Arganda del Rey (Madrid)

Figura 87. Detalles, coeficientes y congestidn. Estacién 222 (CAM)

e k Informe semanal de intensidad
' Dia Medio
‘Comunidad
de Madrid
Estacion: 222 Tipo: Cobertura Carretera: M-229 PK: 498
Municipio: Provincia: Madrid
Ubicacion: Enfre Arganda y la interseccion con M-220 Sentido: AMBOS

Pesados | veh/h vehih | Pesados veh/n | Pesados | vehh | Pesados | vehh | Pesados | venh

00:00 -01:00 8 0,00% 10 0.00% 6 0,00% 4 0,00% 4 0,00% G 0,00% a 0,00% 17 0,00% 8 0,00%
01:00 -02:00 1 0,00% 3 0.00% 0 0,00% 3 0,00% 4 0,00% 2 0,00% 1 0,00% 14 0.00% 5 0,00%
02:00-03:00 4 0,00% 1] 0.00% 5 0,00% 0 0,00% 4 0,00% 2 0,00% 4 0,00% 10 0,00% E] 0,00%
03:00 - 04:00 1 0,00% ] 0.00% 2 0,00% 1 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 6 0,00% 10 0,00% 2 0,00%
04:00 - 05:00 & 0,00% 3 0.00% 3 0,00% 2 0,00% 2 0,00% 3 0,00% 5 0,00% 1 0,00% E] 0,00%
05:00 - 06:00 21 0,00% 22 0.00% 26 0,00% 26 0,00% 30 0,00% 25 0,00% 19 0,00% 11 0,00% 22 0,00%
06:00-07:00 56 0,00% 52 0.00% 61 0,00% 59 0,00% 67 0,00% 59 0,00% 30 0,00% 15 0,00% 48 0,00%
07:00 - 08:00 101 0,00% 104 0.00% 109 0,00% 115 0,00% 106 0,00% 107 0,00% 23 0,00% 13 0,00% 81 0,00%
08:00 - 09:00 114 0,00% 124 0.00% 126 0,00% 112 0,00% 116 0,00% 118 0,00% 32 0,00% 19 0,00% 91 0,00%
09:00-10:00 102 0,00% 83 0,00% 131 0,00% 102 0,00% 83 0,00% 100 0,00% 40 0,00% 24 0,00% a0 0,00%
10:00 - 11:00 99 0,00% 106 0,00% 115 0,00% 65 0,00% 100 0,00% a7 0,00% 58 0,00% 41 0,00% a3 0,00%
11:00-12:00 102 0,00% Tl 0,00% 103 0,00% 82 0,00% 101 0,00% 92 0,00% 66 0,00% 57 0,00% 83 0,00%
12:00 - 13:00 86 0,00% 93 0,00% 111 0,00% 110 0,00% a7 0,00% 97 0,00% 86 0,00% 73 0,00% 92 0,00%
13.00-14:00 127 0,00% ] 0,00% 104 0,00% 81 0,00% 9 0,00% 100 0,00% 65 0,00% 78 0,00% 92 0,00%
14.00-15:00 101 0,00% 112 0,00% 13 0,00% 103 0,00% 113 0,00% 108 0,00% 57 0,00% 64 0,00% 94 0,00%
15.00-16:00 101 0,00% 119 0,00% a5 0,00% 113 0,00% 11 0,00% 107 0,00% 49 0,00% kY 0.00% a9 0,00%
16:00-17:00 112 0,00% 102 0,00% 95 0,00% 98 0,00% 85 0,00% 93 0,00% 62 0,00% 36 0,00% 84 0,00%
17:00-18:00 105 0,00% 101 0,00% 112 0,00% 125 0,00% 113 0,00% 11 0,00% 59 0,00% 45 0,00% 94 0,00%
18:00-19:00 124 0,00% 137 0.00% 114 0,00% 103 0,00% 105 0,00% 116 0,00% 53 0,00% 54 0,00% 98 0,00%
19:00 - 20:00 a2 0,00% a7 0,00% a5 0,00% 97 0,00% 95 0,00% 93 0,00% 66 0,00% 51 0,00% 83 0,00%
20:00 -21:00 75 0,00% 78 0.00% 62 0,00% 56 0,00% 55 0,00% 65 0,00% G4 0,00% 36 0,00% 60 0,00%
21:00-22:00 47 0,00% 58 0.00% 55 0,00% 49 0,00% 56 0,00% 53 0,00% 48 0,00% 5 0,00% 49 0,00%
22:00-23:00 a5 0,00% 39 0.00% 45 0,00% 45 0,00% 45 0,00% 41 0,00% 28 0,00% 21 0,00% 36 0,00%
23.00 - 24:00 13 0,00% 19 0.00% 16 0,00% 15 0,00% 33 0,00% 20 0,00% 20 0,00% 12 0,00% 19 0,00%

TOTAL
08:00 - 14:00 630 0,00% 580 0.00% 690 0,00% 552 0,00% 578 0,00% 604 0,00% 347 0,00% 292 0,00% 521 0,00%
06:00 - 22:00 1534 0,00% 1.540 0.00% 1.602 0,00% 1470 0,00% 1484 0,00% 1521 0,00% 858 0,00% 678 0,00% 1.201 0,00%
00:00 - 24:00 1.628 0,00% 1.636 0,00% 1.705 0,00% 1.566 0,00% 1.606 0,00% 1.620 0,00% 950 0,00% 774 0,00% 1.399 0,00%

Factor N 1,0613 1,0623 1,0643 1,0653 1,0822 1,0651 14177 1,1416 1,0753
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacién Urbana del municipio de Arganda del Rey (Madrid)

Figura 88. Detalles, coeficientes y congestidon. Estacién 278 (CAM)

ok Informe semanal de intensidad
' Dia Medio
‘Comunidad
de Madrid
Estacion: 278 Tipo: Primaria Carretera: M-300 PK: 4,56
Municipio: Provincia: Madrid
Ubicacién: Enfre las intersecciones con A-3 y M-209 Sentido: AMBOS 56,26

-_- _-

00:00-01:00 4,938% &7 8,955% 72 9,722% a4 7.143% T.778% T8 6,41% 141 4,255% 195 1,538% 3,846%
01:00 -02:00 4[] 7,50% 30 16,667% 38 15,789% 35 14,286% 4 12,195% 36 8,333% (o] 6,667% 138 3,623% 58 6,897%
02:00 -03:00 21 23.81% 24 29,167% 28 21,429% 28 25,00% M 20,588% 26 23077% &1 3279% as 2273% 40 12,50%
03:00 - 04:00 18 16,667% 22 22,727% il 28,00% 24 25,00% 29 13,793% 23 21,739% 48 8,333% 60 3,333% 32 12,50%
04:00 - 05:00 45 17,778% 44 15,909% 49 20,408% 51 21,569% 53 22642% 47 17,021% 54 9,259% 53 9,434% 49 14,286%
05:00 - 06:00 163 15,337% 174 14,943% 168 13,69% 176 14,773% 166 13,253% 168 13,69% 66 12121% 50 2,00% 136 13,235%
06:00-07:00 509 11,198% 450 10,816% 490 10,816% 483 10,559% 445 11,685% 483 10,973% 158 8,861% a0 2,50% a7s 10,582%
07:00 - 08:00 859 12,573% a4 12,247% 869 13,003% 846 12411% 780 12,051% 838 12411% 214 7.944% 104 1,923% 644 11,801%
08:00 - 09:00 a3s 14,85% 823 14.216% 813 14,637% 807 14,002% 768 14,714% hile) 14,339% 274 6,934% 137 5,109% 636 13,522%
09:00 - 10:00 706 18,839% 638 17,587% 677 18,316% 683 19,186% 676 17,899% 686 18,367% 370 6,486% 219 2,74% 573 16,405%
10:00 - 11:00 596 21,812% 568 22,71% 572 21,853% 583 21,269% 612 20,915% 585 21,538% 468 4487% M7 2,208% 530 17,925%
11:00 - 12:00 613 22,838% 618 23,139% 597 23,283% 607 23,558% 645 20,93% 615 22,602% 563 3,908% 450 1,556% 584 17,637%
12:00-13:00 613 21,697% 623 22 311% 629 22,576% 625 22,72% G680 19,706% 633 21,643% 630 3,333% 527 1,518% 617 16,37%
13:00-14:00 671 19,374% 666 19,069% 652 19,325% 677 19,941% 724 18,37% 677 19,055% 656 2,429% 562 1,601% 657 14,46%
14:00 -15:00 687 12,664% 684 11,842% T05 13,191% 709 13,54% 814 10,685% 79 12,239% 550 2,364% 454 1,982% 657 10,046%
15:00 -16:00 721 12,621% 706 12,7458% 732 13,661% 723 13,001% 820 10,976% 739 12,449% 387 2,584% 306 2,288% 628 10,828%
16:00 -17:00 628 16,083% 628 14,968% 640 16,875% 665 16,992% 658 11,398% 643 15,086% 353 1,70% 7 2,208% 555 12,793%
17:00-18:00 ™ 11,081% 746 11,662% 756 11.,64% 754 11,538% 722 9.418% [Ly| 11,066% 431 3,016% 409 1.711% 649 9,245%
18:00 - 19:00 826 7,022% 826 6,78% 869 6,099% 816 6,74% 761 6,439% 819 6,471% 505 1,584% 471 2123% 724 5,663%
19:00 - 20:00 698 4,298% 714 4,622% 736 4.212% 736 4.212% 684 3,509% 713 4,067% 490 1,633% 523 1,912% 653 3,522%
20:00-21:00 499 3,607% 516 4.264% 552 3,623% 535 4.259% 566 3,004% 532 3571% 462 1,082% 502 1,793% 518 3,089%
21:00-22:00 380 3,158% 401 2,993% 410 2,927% 424 3774% 464 2,155% 415 2,892% 396 1,768% 416 2,163% 412 2,67%
22:00-23:00 271 5,166% 296 5,068% 19 5,329% 315 5,397% 382 4.144% mn 4,823% 332 3313% 280 4286% 310 4,194%
23:00 - 24:00 156 5,769% 180 4.444% 188 3,723% 185 4,865% 224 2,679% 186 3,763% 240 1,25% 161 3,106% 190 3,158%
TOTAL
08:00-14:00 4034 19584% 3986 15.468% 3940 19,67% 3987 19789% 4105 18611% 4005 19301% 2961 4154% 2212 1,989% 3597 15958%
06:00-22:00 10572 13555% 10.538 13,352% 10695 13515% 10678 13673% 10819 12293% 10647 13168% 6.907 3243% 5794 2002% 9415 11,11%
00:00-24:00 11387 13231% 11375 13064% 11586 13197% 11576 13364% 11.818 11914% 11522 12793% 7930 3388% 6819 2214% 10334 10712%
Factor N 10752 00,9761 1,0704 05784 10829 09764  1,0841 09774 10923 09692 10822 09715 11454 10448 11769 1 1061 1,0076 09642
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacién Urbana del municipio de Arganda del Rey (Madrid)

Figura 89. Detalles, coeficientes y congestidon. Estacién 303 (CAM)

T Informe semanal de intensidad
' Dia Medlio
‘Comunidad
«de Madrid
Estacion: 303 Tipo: Primaria Carretera: M-506 PK: 518
Municipio: Provincia: Madrid
Ubicacién: Enire las intersecciones con M-311y A-3 Sentido: AMBOS

Pesados Pesados | venh | Pesados vohvh | Pesados | velh | Pesados | venh | Pesados | venh

00:00-01:00 23 4,348% 24 4,167% 26 0,00% k)l 0,00% 26 0,00% 25 0,00% 39 2,564% 54 0,00% k)l 0,00%

01:00 - 02:00 10 0,00% 6 0.00% 8 0,00% 8 0,00% 8 0.00% 7 0,00% 19 0,00% Ell 0.00% 12 0,00%
02:00 - 03:00 4 0,00% 3 0.00% 3 0,00% 5 0,00% 5 0,00% 3 0,00% 7 0,00% 15 0.00% 6 0,00%
03:00 - 04:00 7 0,00% 4 25,00% 5 20,00% 6 16,667% 4 0,00% 4 0,00% 7 0,00% 10 0,00% 4 0,00%
04:00 - 05:00 16 31,25% 1 9,091% 12 8,333% 1" 18,182% 13 7,692% 12 16,667% 9 0,00% 9 0,00% 1" 0,00%

05:00 - 06:00 51 13,725% &1 17.647% 50 14,00% 49 12,245% 54 14.815% 50 14,00% 16 0,00% 15 0.00% 40 12,50%
06:00 -07:00 187 16,578% 185 18,919% 186 18,28% 185 18,919% 178 17.416% 184 17,935% 52 7,692% 26 3,846% 142 16,197%
07:00 - 08:00 393 15,267% i 14,961% 304 15,99% v 15,385% 369 15,176% 382 15,183% 78 10,256% k] 2,632% 289 14,533%
08:00 - 09:00 388 10,74% 366 19,945% 372 19,892% 358 21,508% 338 21,006% 363 20,11% B84 10,714% 57 1,754% 280 19,286%
09:00 - 10:00 204 28,231% 263 28,897% 271 27,306% 263 27,376% 261 27,969% 270 27,407% 125 10,40% 93 3,226% 223 24 664%
10:00 - 11:00 220 30,00% 212 27,83% 212 29.717% 232 29,31% 222 29.73% 219 29,224% 182 7,143% 124 4,032% 200 24,00%
11:00-12:00 223 30,942% 215 28,372% 201 27,363% 23 27.273% 226 28,319% 218 27,982% 222 5,856% 169 2,367% 212 21,698%
12:00 - 13:00 212 33,491% 212 30,66% 216 31,019% 224 20,464% 233 30.472% 219 30,137% 215 5,581% 156 3,205% 209 23,923%
13:00 - 14:00 220 28,182% 218 28,899% 217 25,346% 225 20,333% 263 27.376% 228 27,193% 194 4,124% 163 4,294% 213 22,066%
14:00 - 15:00 230 20,435% 229 20,524% 235 20,00% 238 19,328% 358 18,592% 256 19,531% 159 5,66% 137 2,92% 225 16,444%
15:00 - 16:00 256 18,359% 270 18,889% 255 21,176% 269 18,216% 74 17,38% 284 18,662% 108 4,63% 104 4,808% 232 16,379%
16:00 - 17:00 213 23,944% 205 25,854% 224 24 554% 224 25,00% 289 22.491% 230 23,913% 105 2,857% 100 4,00% 193 20,725%
17:00 - 18:00 287 19,164% 291 18,213% o7 18,893% 300 17,333% 27 17,125% 302 17,881% 121 4,132% 126 3,968% 251 15,936%
18:00 - 19:00 352 11,648% 352 9,650% 67 11,172% 379 11,082% 314 12,42% 351 11,111% 126 2,381% 134 2,239% 288 9,722%
19:00 - 20:00 275 9,455% 263 G9,125% 277 7,942% 297 9,764% 255 9,804% 272 9,191% 132 2,273% 149 3,356% 235 7,66%
20000 -21:00 140 7,143% 141 7.801% 145 5,517% 173 7.514% 186 7.527T% 156 7,051% 136 2,206% 152 3,947% 153 5,229%
21:00 -22:00 a5 7,059% o 7,692% 85 5,882% 100 8,00% 121 5,785% 95 6,316% 114 0.877% 111 2,703% 101 4,95%
22:00 - 23:00 63 4,762% &7 4.478% 70 4,286% 67 4.478% a3 3,614% 69 4.348% 76 1,316% a 2,469% 72 2,778%
23:00 - 24:00 41 7,317% 46 2174% 46 4,348% 47 2,128% 55 3,636% 48 2,174% 62 0,00% 47 2,128% 48 0,00%
TOTAL
08:00 - 14:00 1554 27477% 1486 26,716% 1489 26058% 1533 26675% 1543 27025% 1517 26,368% 1.022 6,654% 762 3,281% 1.337 22438%
06:00 - 22:00 3972 20,166% 3894 19.748% 3984 19551% 4075 19632% 4311 19508% 4029 19.459% 2153 5,202% 1839  337M% 3446 16,802%
00:00-24:00 4187 19584% 4106  19118% 4184 18.858% 4200 18911% 4550 18754% 4245 18775% 2388 4774% 21 3,094% 3670 15967%
Factor N 10541 09712 1,0544  0,9681 1,0865 09645 1,0550 09633 10575 09613 10536 09849 1,1092 0977 1,1425 09177 1,0650 0,9503
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Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacién Urbana del municipio de Arganda del Rey (Madrid)

Figura 90. Detalles, coeficientes y congestidn. Estacién 316 (CAM)

gk Informe semanal de intensidad
' Dia Medlio
Comunidad
de Madrid
Estacién: 316 Tipo: Primaria Carretera: M-313 PK: 091
Municipio: Provincia: Madrid
Ubicacién: Entre A-3 y Morata de Tajufia Sentido: AMBOS 71,56

veh/h | Pesados | vehih
38

00:00 - 01:00 27 0,00% 24 4167% a7 0.00% 33 0,00% 29 3.448% 27 0,00% 58 0,00% T2 1,389% 0,00%
01:00 - 02:00 14 0,00% a 0,00% 11 0,00% 16 0,00% 13 0,00% 12 0,00% 35 0,00% 40 0,00% 19 0,00%
02:00 - 03:00 6 0,00% 3 0,00% 3 0.00% 6 0,00% 8 0,00% 4 0,00% 20 0,00% 23 0,00% 10 0,00%
03:00 - 04:00 T 0,00% 6 0,00% 7 0,00% 8 12,50% 8 0,00% 6 0,00% 16 0,00% 13 0,00% ] 0,00%
04:00 - 05:00 13 0,00% 14 0,00% 12 0.00% 12 0,00% 15 0,00% 12 0,00% 13 0,00% 13 0,00% 12 0,00%

05:00 - 06:00 45 13,333% 44 11,364% 44 13,636% 46 13,043% 45 11,111% 44 11,364% 19 0,00% 18 5,556% 36 8,333%
06:00 - 07:00 180 10,556% 193 11,398% 185 11,802% 185 12,973% 184 12,50% 185 11,892% 56 7,143% 37 2,703% 144 11,111%
07:00 - 08:00 305 14,098% 309 11,65% 316 11,709% 316 12,025% 302 11,921% 309 11,974% 80 7.50% 54 5,556% 239 11,715%
08:00 - 09:00 284 14,78%% 274 14,964% 279 14,695% 275 14,545% 264 17,045% 275 14,909% 89 12,36% 57 5,263% 216 14,352%
09:00 - 10:00 244 19,262% 248 18,952% 251 18,327% 250 19,60% 252 20,238% 249 19,277% 128 7.813% 94 5,319% 208 17,308%
10:00 - 11:00 219 22374% 217 21,659% 213 23,005% 215 23,256% 236 21,186% 220 22273% 164 8,537% 128 5,469% 198 18,687%
11:00 - 12:00 228 24.561% 234 20,085% 237 21,519% 221 23,520% 234 21,795% 229 222711% 202 5,446% 168 2,976% 216 17.13%
12:00 - 13:00 210 21,429% 221 22,624% 225 21,778% 230 22,609% 230 19,565% 222 21,622% 234 4701% 207 2,899% 222 15,766%
13:00 - 14:00 221 14,932% 224 12,946% 224 14,732% 2 14,027% 245 11,837% 227 13,656% 252 3,968% 212 2,358% 228 10,526%
14:00 - 15:00 262 17 176% 250 15,60% 263 16,35% 266 17,293% 281 13,167% 264 15,909% 209 3,828% 164 3,049% 242 13,223%
15:00 - 16:00 280 15,357% 278 14,748% 285 15,439% 270 14,444% 284 12,676% 278 14,748% 143 3,497% 112 3,571% 234 12,393%
16:00 - 17:00 224 16,518% 232 16,81% 224 15,625% 216 17,13% 225 14,667 % 224 16,071% 138 3,623% 122 2,459% 196 13,265%
17:00 - 18:00 260 8.462% 258 7,364% 263 7,985% 264 7,955% 255 6,275% 260 7,308% 173 3,468% 142 2,817% 229 6,55%
18:00 - 19:00 274 4,745% 280 5,00% 277 5,776% 288 6,944% 261 5,747% 276 5,072% 189 2,116% 156 1,923% 245 4,49%
19:00 - 20:00 255 4,T06% 261 4.215% 257 4,669% m 4,428% 240 5,00% 257 4,28% 179 3.911% 162 1,852% ey 3,896%
20:00 - 21:00 188 3,191% 194 3,002% 205 3,415% 2Mm 2,985% 203 2,956% 198 2,525% 176 2,841% 141 2,128% 186 2,688%
21:00 - 22:00 147 4,082% 147 4,082% 160 3,125% 160 4,375% 174 4,023% 157 3,185% 160 2,50% 128 2,344% 153 3,268%
22:00 - 23:00 110 2,727% 116 1,724% 124 1,613% 122 2,459% 138 1,449% 122 1,639% 132 1,515% 94 1,064% 118 0,84%
23:00 - 24:00 51 1.961% &7 0,00% 68 0.00% 66 0,00% 81 1,235% 65 0,00% 86 2,326% 60 1,667% 67 0,00%
TOTAL
08:00 - 14:00 1406 19346% 1.418 18,406% 1420 18,824% 1.412 19,405% 1461 18549% 1422 18,847% 1.069 6,268% BE66 3,58% 1.288 15528%
06:00 - 22:00 3781 13,70% 3820 12932% 3864 13225% 3849 13614% 3870 12713% 3830 13055% 2572 4705% 2084 3023% 3387 11,101%
00:00-24:00 4054 12024% 4092 12268% 4160 12476% 4153 12,843% 4207 119090% 4122 12,30% 2951 4236% 2417 2772% 3696 10281%
Factor N 10722 09507 10712 09486 10766 09434 1,0803 09434 10871 09367 10762 09422 11474 09004 11598 09170 1,0912 09261
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Anejo lll. Campafiia de aforos
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En el presente anejo se recogen los datos obtenidos de la campafia de aforo, la cual cuenta con 15 puntos
distribuidos en el ambito, tal como se observa en la siguiente imagen:

Figura 91. Localizacion de los puntos de aforo
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A continuacidn se muestra las tablas con los datos recogidos junto con imagenes con la perspectiva de las
camaras de captacion.

Figura 92. Visidn de las cdmaras del punto de aforo 1
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Tabla 28. Datos de los aforos del punto de aforo 1

Motos Ligeros Pesados

Horario Rotonda Rotonda M-506 hacia M-506 Rotonda Rotonda  M-506 hacia M-506 Rotonda Rotonda  M-506 hacia M-506

de hacia Centro hacia Centro hacia hacia Centro hacia Centro hacia hacia Centro hacia Centro hacia

comienzo Conservacion Ramal Conservacion Ramal Conservacion Ramal Conservacion Ramal Conservacion Ramal Conservacion Ramal

E-N E-W S-N S-w E-N E-W S-N S-w E-N E-W S-N S-w

7:00 0 0 0 1 3 8 51 12 1 3 8 4
7:15 0 0 1 0 2 8 60 14 1 5 12 2
7:30 0 0 1 0 1 5 50 18 0 4 8 1
7:45 0 0 1 0 3 12 81 24 0 3 11 1
8:00 0 0 1 0 1 9 47 22 1 4 9 7
8:15 0 0 2 0 0 7 43 14 1 4 17 7
8:30 0 0 0 0 0 13 44 20 1 7 6 8
8:45 0 0 2 0 1 8 48 18 1 4 8 7
14:00 0 0 2 0 2 19 14 12 1 2 4 2
14:15 0 1 0 0 2 17 28 5 0 2 3 6
14:30 0 1 0 0 2 12 28 10 0 10 4 3
14:45 1 1 0 1 3 14 20 10 2 5 1 1
15:00 0 0 1 0 0 31 18 5 1 6 4 3
15:15 0 0 0 0 0 18 24 11 1 3 3 2
15:30 0 0 1 0 2 21 18 8 0 7 4 3
15:45 0 0 0 0 0 15 16 6 0 4 6 3
17:00 0 0 0 0 1 13 8 14 0 3 7 9
17:15 0 0 0 0 1 25 12 7 1 5 7 1
17:30 0 2 2 0 4 15 23 17 0 1 6 1
17:45 0 0 0 0 0 13 25 10 0 1 5 2
18:00 0 0 2 2 1 18 20 11 0 3 8 1
18:15 0 0 0 0 0 25 20 9 1 1 5 3
18:30 0 1 1 0 4 21 20 15 0 2 3 1
18:45 0 1 1 0 0 20 16 15 0 5 4 0
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Tabla 29. Datos de los aforos del punto de aforo 2. Carril 1

Perioc!o Motos Ligeros Pesados No Definidos Totales
Horario

0 1 7 0 0 8

1 1 3 0 0 4

2 0 1 0 0 1

3 0 2 0 0 2

4 0 14 1 0 15

5 1 31 11 0 43

6 5 163 25 0 193
7 2 294 44 0 340
8 7 264 65 0 336
9 3 146 43 0 192
10 4 68 24 0 96
11 3 80 35 0 118
12 1 93 46 0 140
13 4 91 21 1 117
14 1 125 26 0 152
15 2 105 26 0 133
16 1 85 38 0 124
17 3 117 33 1 154
18 7 123 22 0 152
19 3 102 7 0 112
20 2 61 3 0 66
21 2 52 3 0 57
22 3 39 3 0 45
23 0 16 1 0 17

Tabla 30. Datos de los aforos del punto de aforo 2. Carril 2

Perioc!o Ligeros Pesados No Definidos Totales
Horario
0 0 8 0 0 8
1 0 2 0 0 2
2 0 3 1 0 4
3 0 3 0 0 3
4 0 6 0 0 6
5 2 27 9 0 38
6 1 65 16 0 82
7 4 120 34 0 158
8 3 136 22 0 161
9 2 90 35 2 129
10 3 88 30 1 122
11 5 105 38 0 148
12 1 84 29 1 115
13 6 103 28 0 137
14 1 135 24 0 160
15 4 185 38 2 229
16 1 118 43 1 163
17 4 200 24 2 230
18 3 231 14 1 249
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Perloc!o Ligeros Pesados No Definidos Totales
Horario
19 5 145 5 0 155
20 1 81 6 0 88
21 4 59 1 0 64
22 0 42 2 0 44
23 1 27 1 0 29
Tabla 31. Ubicacidon de las camaras del punto de aforo 3
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Tabla 33. Datos de los aforos del punto de aforo 3. Cdmara 1

Ligeros Pesados Motos Ligeros Pesados
Horario . i [
. n::li:nm i:é:::l SW- M-506 W-Acceso Rotonda icf::::I SW- M-506 W-Acceso Rotonda Sac(::::I SW- M-506 W-Acceso Rotonda Av.lv::a drid Av.l\:a drid Av.l\:a drid

S-SE |S-E SW-E SW-N W-SW W-SE W-E W-N S-SE S-E ‘ SW-E ‘ SW-N ‘ W-SW ‘ W-SE ‘ W-E ‘ W-N S-SE S-E SW-E SW-N W-SW W-SE W-E W-N E-N E-N E-N
7:00 1 1 3 3 0 0 1 0 11 | 165 28 130 39 0 29 17 0 8 2 14 10 0 4 1 13 177 11
7:15 1 3 0 2 0 0 1 0 21 | 186 13 157 31 0 28 14 0 4 3 28 19 0 2 5 4 156 9
7:30 0 7 0 1 0 0 0 0 22 | 223 27 163 55 0 31 14 0 13 2 11 14 0 4 5 4 204 24
7:45 2 7 3 3 0 0 0 0 33 | 274 35 186 57 0 58 22 0 10 1 23 10 0 7 5 10 187 1
8:00 1 4 2 4 0 0 1 0 26 | 185 40 113 83 0 31 22 2 13 2 13 10 0 4 1 3 220 17
8:15 0 3 0 0 0 0 0 0 27 | 175 26 152 151 0 39 24 3 11 5 26 14 0 4 4 7 184 18
8:30 0 6 1 2 0 0 1 1 23 | 185 35 141 150 0 35 12 1 13 3 15 16 0 8 3 7 221 27
8:45 2 4 0 5 0 0 0 0 29 | 168 33 117 102 0 36 27 5 22 2 13 13 0 11 5 3 196 31
14:00 0 2 0 0 0 0 1 1 9 119 51 95 63 0 44 10 2 11 2 16 9 0 7 2 9 276 25
14:15 0 2 0 3 0 0 0 0 11 | 131 30 101 31 0 44 11 2 10 3 11 18 0 4 5 11 215 15
14:30 0 1 0 4 0 0 0 0 7 101 41 111 64 0 42 8 0 11 3 5 14 0 5 4 10 241 22
14:45 0 2 0 1 0 0 4 0 8 112 48 102 62 0 43 8 1 10 2 13 6 0 2 1 11 208 12
15:00 0 2 0 8 0 0 1 0 6 114 26 129 111 0 32 17 3 18 2 12 16 0 4 0 14 351 14
15:15 0 3 0 3 0 1 2 0 19 | 109 24 117 75 0 35 11 4 11 0 11 19 0 4 0 6 342 17
15:30 0 2 2 5 0 0 0 2 14 | 131 18 100 72 0 40 10 2 12 4 15 9 0 6 5 8 269 12
15:45 1 4 1 1 0 0 1 0 19 | 115 34 111 39 0 39 9 3 7 2 13 24 0 1 3 4 216 8
17:00 0 3 0 1 0 0 1 0 15 | 104 20 94 74 0 27 10 2 12 1 15 10 0 1 2 11 327 8
17:15 0 2 0 1 1 0 0 2 5 104 38 103 66 0 37 14 1 10 3 13 5 0 0 7 307 6
17:30 0 5 0 2 3 0 1 0 6 93 29 112 81 0 38 16 2 9 3 10 7 0 3 4 3 319 9
17:45 0 2 1 2 3 0 1 0 7 114 28 131 76 0 33 12 1 9 1 9 8 0 6 0 8 283 13
18:00 0 5 0 5 0 0 2 0 6 143 20 113 114 0 25 11 0 6 3 10 6 0 0 3 7 336 7
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Ligeros Pesados Motos Ligeros Pesados
Horario . . .
. ,:i:mo Sac(:;:l SW- M-506 W-Acceso Rotonda Saci:::)ll SW- M-506 W-Acceso Rotonda SacE:::I SW- M-506 W-Acceso Rotonda Av.Iv::a drid Av.IV::a drid Av.IV::a drid
S-SE |S-=E SW-E SW-N W-SW W-SE W-E W-N S-SE S-E ‘ SW-E ‘ SW-N ‘ W-SW ‘ W-SE ‘ W-E| W-N S-SE S-E SW-E SW-N W-SW W-SE W-E W-N E-N E-N
18:15 0 5 0 6 0 0 0 0 6 |120| 22 122 84 0 36 15 1 13 3 11 7 0 2 2 5 340 7
18:30 0 3 0 5 0 0 0 0 3 |121| 20 125 71 0 37 7 0 8 0 8 9 0 2 1 8 293 9
18:45 0 6 0 4 0 0 1 0 4 117 | 22 134 66 0 43 10 0 6 0 5 3 0 3 2 6 286 5

Tabla 34. Datos de los aforos del punto de aforo 3. Cdmara 2

Motos Ligeros Pesados

Horariode  N- Ctra. de Campo E- Viene de N- Ctra. de Campo E- Viene de N- Ctra. de Campo E- Viene de

comienzo Real glorieta Real glorieta Real glorieta
N-W -N E-W ‘ N-W E-N E-W N-W E-N E-W
7:00 2 4 12 128 136 188 21 6 20
7:15 1 3 3 126 161 166 19 12 30
7:30 3 3 2 111 165 216 18 5 35
7:45 4 6 7 102 185 210 28 9 20
8:00 3 4 3 126 124 231 22 7 24
8:15 3 0 7 137 161 199 25 16 32
8:30 1 3 7 135 143 231 23 10 35
8:45 3 5 3 99 137 203 23 8 41
14:00 2 3 7 111 120 261 33 6 37
14:15 5 5 9 131 121 206 26 9 22
14:30 2 8 6 127 125 235 18 6 25
14:45 2 3 9 94 117 201 16 10 16
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Motos Ligeros Pesados
Horariode  N- Ctra. de Campo E- Viene de N- Ctra. de Campo E- Viene de N- Ctra. de Campo E- Viene de
comienzo Real glorieta Real glorieta Real glorieta
N-W E-N E-W ‘ N-W E-N E-W N-W E-N E-W
15:00 4 9 13 137 140 357 17 3 23
15:15 2 3 135 121 349 23 4 24
15:30 2 7 158 102 277 29 11 21
15:45 2 2 3 137 121 215 31 2 22
17:00 1 1 11 143 97 334 19 5 20
17:15 2 2 8 141 111 313 16 7 12
17:30 3 1 4 149 115 332 20 4 19
17:45 5 1 9 155 128 298 15 7 15
18:00 6 5 7 148 114 346 13 6 14
18:15 3 6 5 151 131 346 14 8 12
18:30 3 5 8 151 123 302 11 7 11
18:45 3 4 6 157 137 293 11 1 11
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Figura 93. Visidn de las cdmaras del punto de aforo 4

Motos Ligeros Pesados

Ramal Avda. Madrid Avda. Madrid Ramal Avda. Madrid Avda. Madrid Ramal Avda. Madrid
(Entrada) (Salida) (Entrada) (Salida) (Entrada)

Horario de Avda. Madrid
comienzo (Salida)

\ w E w E w

E S
7:00 5 0 0 249 21 1 27 2 0
7:15 4 2 0 260 34 0 28 10 0
7:30 1 0 0 262 35 0 31 11 0
7:45 5 0 0 234 55 0 28 8 0
8:00 3 1 0 268 39 0 19 3 0
8:15 1 0 0 194 47 1 12 9 0
8:30 1 1 0 212 22 0 11 8 0
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Motos Ligeros Pesados

Horario de Avda. Madrid
comienzo (Salida)

Ramal Avda. Madrid Avda. Madrid Ramal Avda. Madrid Avda. Madrid Ramal Avda. Madrid
(Entrada) (Salida) (Entrada) (Salida) (Entrada)

\ w 3 w 3 w

E S
8:45 1 0 0 210 35 0 14 10 0
14:00 2 0 0 284 15 1 43 4 0
14:15 8 0 0 262 12 1 29 9 0
14:30 5 0 0 275 24 1 26 9 0
14:45 2 0 0 215 15 10 18 5 0
15:00 6 0 0 388 44 1 22 4 0
15:15 3 1 0 400 28 0 21 6 0
15:30 5 0 0 339 19 3 30 5 0
15:45 3 0 0 285 12 0 24 12 0
17:00 10 0 0 391 23 0 25 7 0
17:15 4 1 0 360 22 0 13 2 0
17:30 2 1 0 376 30 1 27 8 0
17:45 9 0 0 352 18 1 17 4 0
18:00 6 0 0 376 25 2 17 4 0
18:15 3 0 0 385 26 0 17 3 0
18:30 9 0 0 353 13 1 7 4 0
18:45 6 0 0 347 18 0 15 3 0
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Figura 94. Visidn de las cdmaras del punto de aforo 5

Motos Ligeros Pesados

Horario de Salida Salida Salida
comienzo Conservacion Conservacion Conservacion

W S
7:00 8 1 278 53 21 7
7:15 6 1 315 57 22 14
7:30 9 1 390 52 19 7
7:45 19 1 442 86 21 11
8:00 9 1 326 47 20 7
8:15 2 2 331 43 24 16
8:30 9 0 342 47 25 9
8:45 9 2 298 50 32 7
14:00 4 2 265 15 18 6
14:15 6 1 250 30 21 2
14:30 11 0 235 31 13 2
14:45 4 1 253 19 23 1
15:00 9 1 256 25 22 4
15:15 6 0 247 28 16 4
15:30 8 1 250 19 27 3
15:45 7 1 261 18 19 5
17:00 5 0 229 8 18 8
17:15 2 0 246 12 13 8
17:30 5 3 217 27 14 4
17:45 5 0 248 23 19 5
18:00 9 2 262 22 13 9
18:15 10 0 238 21 24 5
18:30 8 1 253 20 16 3
18:45 10 5 250 16 8 4
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del Rey (Madrid)

Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda

Figura 95. Ubicacién y visidn de la cdmara 1 del punto de aforo 6
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Figura 96. Ubicacion de las camaras 2 y 3 del punto de aforo 6
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Figura 97. Vision de las camaras 2 (izquierda) y 3 (derecha) del punto de aforo 6
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Tabla 37. Datos de los aforos del punto de aforo 6. Camara 1

Motos Ligeros Pesados
Horario
d.e E- Ronda Sur S- Camino W- Viene de Glorieta E- Ronda Sur | S- Camino W- Viene de Glorieta E- Ronda Sur S- Camino W- Viene de Glorieta
comienzo
S-E
7:00 6 0 0 0 1 1 208 0 1 2 47 93 2 0 0 0 0 1
7:15 6 0 0 0 3 0 188 0 0 0 84 124 6 0 0 0 5 5
7:30 10 0 0 0 0 2 205 0 0 4 83 188 1 0 0 0 3 2
7:45 12 0 0 0 0 1 226 0 0 11 128 270 2 0 0 0 1 7
8:00 6 0 0 0 1 2 253 0 1 10 139 187 6 0 0 0 4 8
8:15 11 0 0 0 1 4 223 0 2 13 165 205 4 0 1 1 5 8
8:30 3 0 0 0 2 2 175 1 1 6 128 198 3 0 0 0 6 2
8:45 4 0 0 0 1 1 199 0 3 14 140 195 5 0 0 0 5 7
14:00 2 0 0 0 3 2 132 0 5 2 161 106 7 0 0 0 7 4
14:15 4 0 0 1 3 1 136 0 4 0 169 136 6 0 0 0 5 5
14:30 2 0 0 0 4 4 171 1 5 3 162 145 5 0 0 0 0 5
14:45 6 0 0 0 2 6 170 0 6 0 124 122 1 0 0 0 7 3
15:00 2 0 0 0 0 0 231 0 0 0 174 116 4 0 0 0 3 3
15:15 4 0 0 0 1 1 177 0 0 0 149 142 3 0 0 0 8 5
15:30 3 0 0 0 0 3 127 0 0 0 171 118 2 0 0 0 2 3
15:45 1 0 0 0 0 1 93 0 0 1 140 103 7 0 0 0 8 6
17:00 2 0 0 0 2 2 124 0 1 2 113 94 5 0 0 0 6 6
17:15 3 0 0 0 3 2 114 0 1 3 114 120 5 0 0 0 4 2
17:30 0 0 0 0 4 3 128 0 1 1 121 123 5 0 0 0 3 4
17:45 1 0 0 0 4 0 105 0 1 3 127 106 2 0 0 0 5 2
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Motos Ligeros Pesados
Horario
de E- Ronda Sur S- Camino W- Viene de Glorieta E- Ronda Sur S- Camino W- Viene de Glorieta E- Ronda Sur S- Camino W- Viene de Glorieta
comienzo
E-N W-S E-N ‘ S-E S-N W-E W-N
18:00 1 0 0 0 1 2 90 1 2 2 145 129 4 0 0 0 4 4
18:15 2 0 0 0 7 5 90 0 3 1 140 155 1 0 0 0 2 0
18:30 4 0 0 0 11 2 77 0 1 1 144 177 4 0 0 0 4 1
18:45 2 0 1 0 3 1 100 0 0 0 156 135 1 0 1 1 2 3

Tabla 38. Datos de los aforos del punto de aforo 6. Cdmara 2

Cars & Light Goods V::l'i‘czs

Hora de E- AR-30 S- Viene de glorieta E- AR-30 S- Viene de glorieta E- AR-30

Comienzo Hacia el oeste Hacia el norte Hacia el oeste Hacia el norte H::i:t‘eel

E-W E-E S-E E-W E-E S-E S-w E-W

7:00 2 0 1 6 133 0 50 253 8
7:15 4 0 0 6 139 0 80 240 4
7:30 0 0 1 11 131 0 109 287 4
7:45 2 0 1 13 116 0 138 361 5
8:00 3 0 1 5 147 0 133 314 3
8:15 3 0 3 12 123 0 146 294 6
8:30 1 0 2 3 125 0 150 231 3
8:45 5 0 1 4 101 0 132 260 3
14:00 2 0 2 2 119 0 91 153 3
14:15 2 0 1 4 89 0 112 155 1
14:30 2 0 4 2 111 0 119 196 1
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Cars & Light Goods V(::\?c(:;s

Hora de E- AR-30 S- Viene de glorieta E- AR-30 S- Viene de glorieta E- AR-30

Comienzo Hacia el oeste Hacia el norte Hacia el oeste Hacia el norte Hz:isa:eel

E-W E-E S-E E-W E-E S-E S-w E-W

14:45 1 0 6 6 109 0 111 186 4
15:00 4 0 0 2 143 0 104 263 4
15:15 2 0 1 4 132 0 118 201 6
15:30 2 0 3 3 104 0 109 140 2
15:45 1 0 1 1 88 0 97 105 3
17:00 1 0 1 2 113 0 82 135 4
17:15 1 0 0 5 98 0 108 133 3
17:30 1 0 3 0 111 0 101 151 2
17:45 2 0 0 1 104 0 84 133 2
18:00 1 0 1 2 117 0 104 120 2
18:15 3 0 5 2 106 0 140 108 1
18:30 1 0 2 4 101 0 150 106 1
18:45 2 0 1 2 83 0 110 124 0

Tabla 39. Datos de los aforos del punto de aforo 6. Cdmara 3

Motos Ligeros Pesados

Horarlo de N- Camino del valle E- AR-30 N- Camino del valle E- AR-30 N- Camino del valle
comienzo
N-W E-N E-W N-W E-N E-W N-W
7:00 0 0 6 23 58 327 5 2 9
7:15 0 0 10 19 60 313 4 1 7
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Motos Ligeros Pesados
Hcg::::‘f: N- Camino del valle E- AR-30 N- Camino del valle E- AR-30 N- Camino del valle E- AR-30
N-W E-N E-W N-W E-N E-W N-wW E-N E-W

7:30 0 3 8 13 111 301 3 1

7:45 1 6 11 39 177 296 0 2

8:00 0 3 8 30 94 359 3 6 6
8:15 1 1 14 25 102 317 4 3 10
8:30 0 1 2 20 80 277 5 0 6
8:45 1 2 8 29 113 246 4 4 8
14:00 2 2 2 81 37 236 4 2 8
14:15 0 1 5 50 37 207 2 2 5
14:30 1 1 3 47 44 265 1 3 3
14:45 1 1 6 42 51 247 2 1 6
15:00 1 0 6 84 36 351 1 2 6
15:15 1 0 6 59 47 282 1 3 7
15:30 1 1 4 85 25 221 0 2 3
15:45 2 0 2 41 32 159 0 2 7
17:00 4 1 2 76 39 212 0 2 9
17:15 2 2 5 71 36 192 1 2 5
17:30 2 0 1 77 40 222 1 1 7
17:45 0 0 3 63 42 196 0 0 3
18:00 0 2 1 80 37 197 2 3 5
18:15 2 0 5 89 36 176 0 0 3
18:30 1 1 4 80 34 174 0 1 4
18:45 0 1 3 55 42 165 2 2 1
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Figura 98. Visidn de las cdmaras de los puntos de aforo 7y 8

p 0:00 /59:58

Tabla 40. Datos de los aforos de los puntos de aforo 7y 8

Motos ‘ Ligeros Pesados ‘

Horario de Lane 1 Lane 2 Lane 1 ‘ Lane 2 ‘ Lane 1 Lane 2 ‘ Lane 1 Lane 2 Lane 1 ‘ Lane 2 Lane 1 Lane 2 ‘

RGIIENZ0 Hacia el Hacia el Hacia el Hacia el ‘ Hacia el Hacia el Hacia el Hacia el Hacia el Hacia el Hacia el Hacia el ‘

oeste oeste este este oeste oeste este este oeste oeste este este

WB#1 WB#2 EB#1 ‘ EB#2 ‘ WB#1 WB#2 ‘ EB#1 EB#2 WB#1 ‘ WB#2 EB#1 EB#2 ‘
7:00 9 0 0 1 318 18 47 85 11 2 1 1
7:15 10 0 0 3 317 14 56 150 8 0 0 5
7:30 8 0 1 1 285 15 77 193 4 1 1 2
7:45 11 1 1 0 286 25 125 253 6 1 2 4
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Motos ‘ Ligeros Pesados ‘

Horario de Lane 1 Lane 2 Lane 1 ‘ Lane 2 ‘ Lane 1 Lane 2 ‘ Lane 1 Lane 2 Lane 1 ‘ Lane 2 Lane 1 Lane 2 ‘

comienzo Hacia el Hacia el Hacia el ‘ Hacia el ‘ Hacia el Hacia el ‘ Hacia el Hacia el Hacia el ‘ Hacia el Hacia el Hacia el ‘

oeste oeste este este oeste oeste este este oeste oeste este este

WB#1 WB#2 EB#1 ‘ EB#2 ‘ WB#1 WB#2 ‘ EB#1 EB#2 WB#1 ‘ WB#2 EB#1 EB#2 ‘
8:00 8 0 1 3 348 25 51 277 3 1 3 5
8:15 11 1 0 2 295 24 80 281 10 1 1 7
8:30 3 0 1 3 253 22 54 259 6 3 2 6
8:45 9 0 0 2 209 27 68 228 10 1 1 7
14:00 2 0 0 4 199 57 24 189 5 2 0 4
14:15 5 0 0 7 186 44 25 241 4 0 1 7
14:30 3 0 0 5 237 43 29 245 2 1 1 4
14:45 6 0 0 7 225 35 25 186 3 0 4 2
15:00 7 0 0 3 321 82 26 231 3 2 1 2
15:15 5 1 0 4 261 60 40 234 3 3 3 7
15:30 3 2 0 3 213 56 21 232 2 0 2 1
15:45 3 0 0 4 146 31 21 202 4 1 1 4
17:00 4 0 0 2 217 53 26 160 5 1 4 3
17:15 2 3 2 4 193 38 27 196 2 2 0 4
17:30 2 1 0 6 215 57 29 182 3 1 2 3
17:45 3 0 0 4 187 45 20 195 2 1 2 2
18:00 1 0 0 2 176 69 25 221 3 0 1 3
18:15 5 1 0 9 175 60 19 245 0 1 0 1
18:30 5 0 1 13 164 55 34 258 1 0 0 2
18:45 2 1 0 4 147 40 25 234 2 0 0 6
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Figura 99. Visidn de las cdmaras del punto de aforo 9

2022-05-19 18:00:01

Tabla 41. Datos de los aforos del punto de aforo 9

Motos Ligeros Pesados
Horario de C/Sierra C/Sierra C/Sierra C/Sierra C/Sierra C/Sierra
comienzo Carbonera hacia Carbonera hacia | Carbonera hacia Carbonera hacia Carbonera hacia Carbonera hacia
Avda. Madrid C/Bronce Avda. Madrid C/Bronce Avda. Madrid C/Bronce
7:00 0 2 11 29 7 5
7:15 0 0 12 28 9 1
7:30 0 1 13 26 7 0
7:45 0 2 10 67 6 1
8:00 0 2 24 41 2 3
8:15 1 2 26 34 5 0
8:30 0 2 21 38 5 4
8:45 0 0 22 33 3 3
14:00 0 0 60 28 3 1
14:15 0 1 31 31 2 2
14:30 0 0 47 23 6 1
14:45 1 1 36 35 1 1
15:00 3 0 121 18 1 1
15:15 2 1 52 25 5 2
15:30 0 0 38 20 4 2
15:45 1 1 29 26 5 1
17:00 0 1 66 15 4 3
17:15 3 0 49 13 3 3
17:30 0 2 61 18 2 0
17:45 1 0 40 19 4 1
18:00 1 4 83 14 3 2
18:15 1 0 43 15 1 2
18:30 2 0 57 13 1 1
18:45 1 0 61 11 1 0
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Figura 100. Vision de las camaras del punto de aforo 10

Tabla 42. Datos de los aforos del punto de aforo 10

Motos Ligeros Pesados
Entrada a Salida de Entrada a Salida de Entrada a Salida de
Horario de Avdadelas Avda.delas | Avdadelas Avda.delas Avdadelas Avda.delas

comienzo Américas Américas Américas Américas Ameéricas Ameéricas
Thru Thru Thru Thru Thru Thru

N S N S | S
7:00 0 1 2 16 0 0
7:15 0 0 4 14 0 0
7:30 0 1 4 9 0 1
7:45 0 2 3 22 0 0
8:00 0 0 4 12 1 0
8:15 0 0 8 20 1 1
8:30 0 0 8 24 0 0
8:45 0 0 8 23 0 1
14:00 1 0 18 13 0 0
14:15 0 0 9 13 0 2
14:30 1 0 8 16 0 1
14:45 0 1 12 5 0 0
15:00 1 1 12 6 0 0
15:15 0 0 9 2 0 0
15:30 1 0 18 6 0 0
15:45 2 0 16 9 1 1
17:00 2 0 19 11 1 0
17:15 0 1 13 15 0 2
17:30 2 1 6 17 0 0
17:45 0 0 9 15 0 0
18:00 0 0 14 8 0 1
18:15 2 1 10 15 0 0
18:30 0 3 18 15 0 1
18:45 0 2 18 7 0 1
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Tabla 43. Datos de los aforos del punto de aforo 11

:erl::: Ligeros Pesados No Definidos Totales
0 1 19 0 0 20
1 1 6 2 0 9
2 2 12 0 0 14
3 3 93 12 0 108
4 1 161 21 0 183
5 3 143 22 0 168
6 2 197 19 0 218
7 14 455 26 0 495
8 8 288 15 0 311
9 13 372 12 0 397
10 5 201 6 0 212
11 10 160 7 0 177
12 26 413 92 0 531
13 11 463 91 0 565
14 10 514 77 0 601
15 19 547 91 0 657
16 16 485 105 0 606
17 14 621 62 0 697
18 23 611 46 0 680
19 11 459 28 0 498
20 20 308 19 0 347
21 7 221 17 0 245
22 165 11 0 180
23 2 98 9 0 109

Figura 101. Visidn de las camaras del punto de aforo 12

2022-05-19 18:00.02
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Tabla 44. Datos de los aforos del punto de aforo 12

Motos Ligeros Pesados
Avda del Avda del Avda del Avda del Avda del Avda del
. Caial hacia Cafal hacia Caiial hacia Cafal hacia Cafial hacia Cafal hacia
Horario de Avda. C/Cabo de Avda. C/Cabo de Avda. C/Cabo de

comienzo | padrid la Nao Madrid la Nao Madrid la Nao
Thru Thru Thru Thru Thru Thru
N-S S-N N-S S-N N-S S-N
7:00 0 0 28 52 4 6
7:15 0 4 40 54 7 5
7:30 0 3 35 83 5 0
7:45 1 2 59 117 2 2
8:00 2 1 68 77 7 2
8:15 2 4 92 118 3 4
8:30 1 2 80 105 3 5
8:45 0 0 89 122 9 6
14:00 3 2 131 99 3 6
14:15 2 2 109 80 4 8
14:30 1 0 92 71 4 5
14:45 1 2 107 50 4 6
15:00 1 0 136 64 1 3
15:15 2 0 104 82 5 4
15:30 0 1 132 99 3 0
15:45 0 1 106 92 4 3
17:00 3 2 135 94 3 0
17:15 5 2 82 108 4 4
17:30 6 1 118 96 1 1
17:45 3 1 106 79 0 5
18:00 4 0 127 90 4 2
18:15 1 0 119 85 3 3
18:30 2 4 142 82 1 4
18:45 3 2 119 83 1 3

Tabla 45. Datos de los aforos del punto de aforo 13

Periodo

Horario Ligeros Pesados No Definidos Totales
0 0 3 0 0 3
1 0 3 0 0 3
2 0 1 0 0 1
3 0 0 0 0 0
4 0 0 0 0 0
5 0 2 0 0 2
6 0 0 1 0 1
7 0 2 0 0 2
8 0 3 0 0 3
9 0 0 0 0 0
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:erl::: Motos Ligeros Pesados No Definidos Totales
10 0 8 0 0 8
11 0 16 0 0 16
12 0 31 2 0 33
13 0 30 2 0 32
14 0 46 10 0 56
15 0 52 g 0 57
16 0 62 8 0 70
17 1 67 7 0 75
18 0 65 9 0 74
19 0 39 9 0 48
20 0 40 6 0 46
21 0 37 2 0 39
22 0 38 8 0 26
23 0 46 3 0 49

Tabla 46. Datos de los aforos del punto de aforo 14

:i':::g Ligeros Pesados No Definidos Totales
0 0 34 1 0 35
1 0 8 4 0 12
2 0 17 2 0 19
3 0 21 0 0 21
4 0 32 3 0 35
5 3 86 22 0 111
6 13 454 61 0 528
7 14 528 85 3 630
8 12 553 85 1 651
9 16 502 103 1 622
10 24 381 91 0 496
11 12 429 100 0 541
12 26 413 92 0 531
13 11 463 91 0 565
14 10 514 77 0 601
15 19 547 91 0 657
16 16 485 105 0 606
17 14 621 62 0 697
18 23 611 46 0 680
19 11 459 28 0 498
20 20 308 19 0 347
21 7 221 17 0 245
22 165 11 0 180
23 2 98 9 0 109
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Tabla 47. Datos de los aforos del punto de aforo 15

Periodo

' Motos Ligeros Pesados No Definidos Totales
Horario
0 0 5 0 0 5
1 0 2 0 0 2
2 0 0 0 0 0
3 0 1 0 0 1
4 0 1 0 0 1
5 0 5 0 0 5
6 0 7 0 0 7
7 1 51 0 0 52
8 3 49 0 0 52
9 0 29 0 0 29
10 2 37 0 0 39
11 0 35 0 0 35
12 3 29 0 0 32
13 2 44 0 0 46
14 1 39 0 0 40
15 2 38 0 0 40
16 1 28 0 0 29
17 0 38 0 0 38
18 2 45 0 0 47
19 0 45 0 0 45
20 1 33 0 0 34
21 4 36 0 0 40
22 0 20 0 0 20
23 0 15 0 0 15
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Anejo IV. Modelo de transportes de cuatro etapas
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Para la modelizacién de la red y simulacién del trafico se ha utilizado la aplicacién de planificacion de
transportes VISUM de PTV en su versidn 21. Esta modelizacién consiste en obtener un modelo matematico
que recoja las relaciones de movilidad existentes en el ambito de estudio y que simule adecuadamente el
comportamiento de los usuarios de la red viaria, apoyado en la metodologia clasica de cuatro etapas:

- Submodelo de produccidn de viajes.
- Submodelo de distribucidn espacial.
- Submodelo de reparto modal.

- Submodelo de asignacion de redes.

De estos cuatro submodelos, todos estdn completamente integrados en el modelo de la Comunidad de
Madrid. A continuacidn, se enumeran y describen los componentes integrados en el modelo VISUM.

ZONIFICACION

El modelo de transportes construido incluye 1.358 zonas de transporte de las cuales 1.272 corresponden a la
zonificacién tomada de base en la Encuesta Domiciliaria de Madrid (EDM18), algunas de ellas divididas como
en el caso de la zona 1.280 correspondiente a Arganda del Rey, 78 a zonas que son relaciones exteriores de la
Comunidad de Madrid con provincias cercanas divididas seglin acceso (Toledo, Ciudad Real, Cuenca, Avila y
Segovia) y la diferencia de zonas el resto de las provincias de Espafia. El presente estudio incluye 16 zonas
correspondientes a Arganda del Rey. Las siguientes figuras muestran la zonificacion integrada en VISUM.

Figura 102. Zonificacién completa. Modelo Madrid
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Figura 103. Zonificacién de Transportes. Detalle Madrid
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MODELO DE OFERTA: Grafo — Red Viaria

La red viaria modelizada se compone de 427.224 arcos y 148.250 nodos. Los arcos del grafo simulan el viario
por donde circulan los diferentes agentes (vehiculos, peatones...) y los nodos permiten pasar de un arco a otro,
corresponderian con las intersecciones.

Los arcos se han clasificado segln tipos de arco que modelizan las diferentes caracteristicas de funcionamiento
de la red viaria. La siguiente tabla recoge los diferentes tipos de arcos considerados y sus caracteristicas.

Tabla 48. Tipos de arco

Tipo ‘Denominacién Modos Carriles Capacidad Velocidad

1 0 V51C B, C, P, PUTW 1 550 5 km/h
2 0 V5 2C B, C, P, PUTW 2 1100 5 km/h
3 0 V53C B, C, P, PUTW 3 1650 5 km/h
4 0 V54cC B, C, P, PUTW 4 2200 5 km/h
5 0 V55C B, C, P, PUTW 5 2750 5 km/h
6 1 V10 1C B, C, P, PUTW 1 600 10 km/h
7 1 V10 2C B, C, P, PUTW 2 1200 10 km/h
8 1 V10 3C B, C, P, PUTW 3 1800 10 km/h
9 1 V10 4C B, C, P, PUTW 4 2400 10 km/h
10 1 V10 5C B, C, P, PUTW 5 3000 10 km/h
11 1 V151C B, C, P, PUTW 1 650 15 km/h
12 1 V15 2C B, C, P, PUTW 2 1300 15 km/h
13 1 V15 3C B, C, P, PUTW 3 1950 15 km/h
14 1 V15 4C B, C, P, PUTW 4 2600 15 km/h
15 1 V155C B, C, P, PUTW 5 3250 15 km/h
16 2 V20 1C B, C, P, PUTW 1 700 20 km/h
17 2 V20 2C B, C, P, PUTW 2 1400 20 km/h
18 2 V20 3C B, C, P, PUTW 3 2100 20 km/h
19 2 V20 4C B, C, P, PUTW 4 2800 20 km/h
20 2 V20 5C B, C, P, PUTW 5 3500 20 km/h
21 2 V251C B, C, P, PUTW 1 750 25 km/h
22 2 V25 2C B, C, P, PUTW 2 1500 25 km/h
23 2 V25 3C B, C, P, PUTW 3 2250 25 km/h
24 2 V25 4C B, C, P, PUTW 4 3000 25 km/h
25 2 V25 5C B, C, P, PUTW 5 3750 25 km/h
26 3 V301C B, C, P, PUTW 1 850 30 km/h
27 3 V30 2C B, C, P, PUTW 2 1700 30 km/h
28 3 V30 3C B, C, P, PUTW 3 2550 30 km/h
29 3 V30 4C B, C, P, PUTW 4 3400 30 km/h
30 3 V305C B, C, P, PUTW 5 4250 30 km/h
31 3 V351C B, C, P, PUTW 2 950 35 km/h
32 3 V35 2C B, C, P, PUTW 2 1900 35 km/h
33 3 V35 3C B, C, P, PUTW 3 2850 35 km/h
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Tipo ‘Denominacién Modos Carriles Capacidad Velocidad

34 3 V354C B, C, P, PUTW 4 3800 35 km/h
35 3 V35 5C B, C, P, PUTW 5 4750 35 km/h
36 4 V40 1C B, C, P, PUTW 1 1050 40 km/h
37 4 V40 2C B, C, P, PUTW 2 2100 40 km/h
38 4 V40 3C B, C, P, PUTW 3 3150 40 km/h
39 4 V40 4C B, C, P, PUTW 4 4200 40 km/h
40 4 V40 5C B, C, P, PUTW 5 5250 40 km/h
41 4 V45 1C B, C, P, PUTW 1 1150 45 km/h
42 4 V45 2C B, C, P, PUTW 2 2300 45 km/h
43 4 V45 3C B, C, P, PUTW 3 3450 45 km/h
44 4 V45 4C B, C, P, PUTW 4 4600 45 km/h
45 4 V45 5C B, C, P, PUTW 5 5750 45 km/h
46 5 V50 1C B, C, P, PUTW 1 1250 50 km/h
47 5 V50 2C B, C, P, PUTW 2 2500 50 km/h
48 5 V50 3C B, C, P, PUTW 3 3750 50 km/h
49 5 V50 4C B, C, P, PUTW 4 5000 50 km/h
50 5 V50 5C B, C, P, PUTW 5 6250 50 km/h
51 5 V60 1C B, C, P, PUTW 1 1350 60 km/h
52 5 V60 2C B, C, P, PUTW 2 2700 60 km/h
53 5 V60 3C B, C, P, PUTW 3 4050 60 km/h
54 5 V60 4C B, C, P, PUTW 4 5400 60 km/h
55 5 V60 5C B, C, P, PUTW 5 6750 60 km/h
56 6 V70 1C B, C, P, PUTW 1 1450 70 km/h
57 6 V70 2C B, C, P, PUTW 2 2900 70 km/h
58 6 V70 3C B, C, P, PUTW 3 4350 70 km/h
59 6 V70 4C B, C, P, PUTW 4 5800 70 km/h
60 6 V70 5C B, C, P, PUTW 5 7250 70 km/h
61 6 V80 1C B, C, P, PUTW 1 1550 80 km/h
62 6 V80 2C B, C, P, PUTW 2 3100 80 km/h
63 6 V80 3C B, C, P, PUTW 3 4650 80 km/h
64 6 V80 4C B, C, P, PUTW 4 6200 80 km/h
65 6 V80 5C B, C, P, PUTW 5 7750 80 km/h
66 7 V90 1C B, C, P, PUTW 1 1650 90 km/h
67 7 V90 2C B, C, P, PUTW 2 3300 90 km/h
68 7 V90 3C B, C, P, PUTW 3 4950 90 km/h
69 7 V90 4C B, C, P, PUTW 4 6600 90 km/h
70 7 V90 5C B, C, P, PUTW 5 8250 90 km/h
71 7 V100 1C B, C, P, PUTW 1 1665 100 km/h
72 7 V100 2C B, C, P, PUTW 2 3330 100 km/h
73 7 V100 3C B, C, P, PUTW 3 4995 100 km/h
74 7 V100 4C B, C, P, PUTW 4 6600 100 km/h
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‘ Tipo ‘Denominacién‘ Modos Carriles Capacidad Velocidad

75 7 V100 5C B, C, P, PUTW 5 8325 100 km/h
76 8 V110 B, C, P, PUTW 1 1680 110 km/h
77 8 V110 B, C, P, PUTW 2 3360 110 km/h
78 8 V110 B, C, P, PUTW 3 5040 110 km/h
79 8 V110 B, C, P, PUTW 4 6720 110 km/h
80 8 V110 B, C, P, PUTW 5 8400 110 km/h
81 8 V120 1C B, C, P, PUTW 1 1700 120 km/h
82 8 V120 2C B, C, P, PUTW 2 3400 120 km/h
83 8 V120 3C B, C, P, PUTW 3 5100 120 km/h
84 8 V120 4C B, C, P, PUTW 4 6800 120 km/h
85 8 V120 5C B, C, P, PUTW 5 8500 120 km/h
86 9 Vial Metro, Metro Ligero

87 9 Via 2 Metro, Metro Ligero

88 9 Entrada PUTW

89 9 Salida PUTW

90 9 Transbordos PUTW

91 9 Transbordos PUTW

92 9 Solo Bus B, PUTWA

93 9 Cercanias Cercanias

La siguiente figura recoge un grafo de la red viaria con la clasificacidn por tipos de arco obtenido del modelo
VISUM para la situacién actual.

Figura 104. Red viaria. Detalle Madrid

65 VI 5C
\ 70 V80 1C
v ac
7200 3¢
13 V0 4c

4 veo 5c

15 V199 1C
— 76 V120 20
— 17 V100 3C

= TEVI0DAC

o 15 V1005C
- { vite

— 01 V110

— 02 V110
’fs srviio

o 04 V110

15120 1¢

Yoy | tevioic
e 87 V12030
08 V12040
Y= MWK

9002
e 0 via

Ji-4- sz vinz
[= == 03 Ertata
- = 04 Sabds
= =+ 85 Transvorsos
..... 9% Transbarzon
- - . 07 S Bus
bt 08 Cartimian

- et

Anejos 121



Estudio de trafico y movilidad del Plan General de Ordenacion Urbana del municipio de Arganda
del Rey (Madrid)

MODELO DE OFERTA: Red de Transporte Publico

La red de transporte publico modelizada incluye las lineas de transporte publico gestionadas por el Consorcio
Regional de Transportes de la Comunidad de Madrid (CRTM). Se han introducido las siguientes lineas

- 180 lineas de autobuses urbanos de Madrid (EMT)

Figura 105. Linea 1 de EMT: Cristo Rey - Prosperidad
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Tabla 49. Lineas de autobuses de EMT introducidas en el modelo

Linea Denominacién ‘ Linea Denominacion

1 CRISTO REY-PROSPERIDAD 19 PLAZA CATALUNA-LEGAZPI

2 MANUEL BECERRA-REINA VICTORIA 20 SOL/SEVILLA-PAVONES

3 PUERTA TOLEDO-SAN AMARO 21 PINTOR ROSALES-EL SALVADOR
4 CIUDAD LINEAL-PUERTA ARGANDA 22 LEGAZPI-VILLAVERDE ALTO

5 SOL/SEVILLA-CHAMARTIN 23 PLAZA MAYOR-VILLAVERDE CRUCE
6 BENAVENTE-ORCASITAS 24 ATOCHA RENFE-EL POZO

7 ALONSO MARTINEZ-MANOTERAS 25 OPERA-CASA DE CAMPO

8 LEGAZPI-VALDEBERNARDO 26 TIRSO DE MOLINA-DIEGO DE LEON
9 SEVILLA-HORTALEZA 27 EMBAJADORES-PLAZA CASTILLA
10 CIBELES-PALOMERAS 28 PUERTA ALCALA-B2 CANILLEJAS
11 | MARQUES DE VIANA-BARRIO BLANCO 29 FELIPE II-MANOTERAS

12 CRISTO REY-MARQUES DE ZAFRA 30 FELIPE II-PAVONES

14 CONDE DE CASAL-PIO Xl 31 PLAZA MAYOR-ALUCHE

15 SOL/SEVILLA-LA ELIPA 32 BENAVENTE-PAVONES

16 MONCLOA-PIO XII 33 PRINCIPE PIO-CASA DE CAMPO
17 PLAZA MAYOR-PARQUE EUROPA 34 CIBELES-LAS AGUILAS

18 PLAZA MAYOR-VILLAVERDE CRUCE 35 PLAZA MAYOR-CARABANCHEL ALTO
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Linea Denominaciéon Linea Denominacion

36 ATOCHA-CAMPAMENTO 79 LEGAZPI-VILLAVERDE ALTO

37 | CUATRO CAMINOS-PUENTE VALLECAS 81 OPORTO-HOSPITAL 12 OCTUBRE
38 MANUEL BECERRA-LAS ROSAS 82 MONCLOA-BARRIO PENAGRANDE
39 OPERA-SAN IGNACIO 83 MONCLOA-BARRIO DEL PILAR

40 TRIBUNAL-ALFONSO XIlII 85 ATOCHA RENFE-BUTARQUE

41 ATOCHA-COLONIA MANZANARES 86 ATOCHA RENFE-VILLAVERDE ALTO
42 PLAZA CASTILLA-B2 PENAGRANDE 87 REP.DOMINICANA-LAS CARCAVAS
43 FELIPE II-ESTRECHO 100 MORATALAZ-VALDERRIVAS

44 CALLAO-MARQUES DE VIANA 101 CANILLEJAS-BARAJAS

45 LEGAZPI-REINA VICTORIA 102 ATOCHA RENFE-ESTACION EL POZO
46 SEVILLA-MONCLOA 103 ESTACION EL POZO-ECOBULEVAR
47 ATOCHA-CARABANCHEL ALTO 104 CIUDAD LINEAL-MAR DE CRISTAL
48 MANUEL BECERRA-B2 CANILLEJAS 105 CIUDAD LINEAL-BARAJAS

49 PLAZA CASTILLA-PITIS 106 MANUEL BECERRA-VICALVARO
50 SOL-AVENIDA MANZANARES 107 PLAZA CASTILLA-HORTALEZA

51 SOL-PLAZA PERU 108 | OPORTO-CEMENTERIO CARABANCHEL
52 SOL/SEVILLA-SANTAMARCA 109 CIUDAD LINEAL-CASTILLO UCLES
53 SOL/SEVILLA-ARTURO SORIA 110 | MANUEL BECERRA-CMT2 ALMUDENA
54 ATOCHA RENFE-CONGOSTO 111 PUENTE VALLECAS-ENTREVIAS

55 ATOCHA-BATAN 112 MAR CRISTAL-BARRIO AEROPUERTO
56 DIEGO DE LEON-PUENTE VALLECAS 113 MENDEZ ALVARO-CIUDAD LINEAL
57 ATOCHA RENFE-ALTO DEL ARENAL 114 | AVENIDA AMERICA-B2 AEROPUERTO
58 PUENTE VALLECAS-SANTA EUGENIA 115 AVENIDA AMERICA-BARAJAS

59 ATOCHA RENFE-SAN CRISTOBAL 116 EMBAJADORES-VILLAVERDE CRUCE
60 PLAZA CEBADA-ORCASITAS 117 ALUCHE-SAN IGNACIO

61 MONCLOA-NARVAEZ 118 EMBAJADORES-LA PESETA

62 PRINCIPE PIO-LOS PUERTOS 119 ATOCHA-BARRIO GOYA

63 FELIPE 1I-SANTA EUGENIA 120 PLAZA LIMA-HORTALEZA

64 CUATRO CAMINOS-PITIS 121 | CAMPAMENTO-HOSPITAL 12 OCTUBRE
65 BENAVENTE-GRAN CAPITAN 122 | AVENIDA AMERICA-FERIA DE MADRID
66 CUATRO CAMINOS-FUENCARRAL 123 LEGAZPI-BUTARQUE

67 PLAZA CASTILLA-B2 PENAGRANDE 124 CUATRO CAMINOS-LACOMA

70 PLAZA CASTILLA-ALSACIA 125 MAR CRISTAL-H.RAMON Y CAJAL
71 | MANUEL BECERRA-PUERTA ARGANDA 126 N.MINISTERIOS-BARRIO DEL PILAR
72 DIEGO DE LEON-HORTALEZA 127 CUATRO CAMINOS-C. PERIODISTAS
73 DIEGO DE LEON-CANILLAS 128 C. CAMINOS-BARRIO DEL PILAR
74 PINTOR ROSALES-PARQUE AVENIDAS 129 PLAZA CASTILLA-MANOTERAS

75 CALLAO-COLONIA MANZANARES 130 VILLAVERDE ALTO-VICALVARO
76 PLAZA BEATA-VILLAVERDE ALTO 131 CAMPAMENTO-VILLAVERDE ALTO
77 CIUDAD LINEAL-FIN DE SEMANA 132 MONCLOA-HOSPITAL LA PAZ

78 EMBAJADORES-SAN FERMIN 133 CALLAO-MIRASIERRA
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Linea Denominaciéon

134

PLAZA CASTILLA-MONTECARMELO

135

PLAZA CASTILLA-H.RAMON Y CAJAL

Linea Denominacion

136

PACIFICO-MADRID SUR

137

PUERTA HIERRO-FUENCARRAL

138

CRISTO REY-ALUCHE

139

D.PRINCIPE-CARABANCHEL ALTo

140

PAVONES-CANILLEJAS

141

ATOCHA RENFE-BUENOS AIRES

142

PAVONES-ENSANCHE VALLECAS

143

MANUEL BECERRA-VILLA VALLECAS

144

PAVONES-ENTREVIAS

145

CONDE CASAL-ENSANCHE VALLECAS

146

CALLAO-LOS MOLINOS

147

CALLAO-BARRIO DEL PILAR

148

CALLAO-PUENTE VALLECAS

149

TRIBUNAL-PLAZA CASTILLA

150

SOL/SEVILLA-VIRGEN CORTIJO

151

CANILLEJAS-BARAJAS

152

FELIPE II-MENDEZ ALVARO

153

LAS ROSAS-MAR DE CRISTAL

155

PLAZA ELIPTICA-ALUCHE

156

MANUEL BECERRA-LEGAZPI

160

MONCLOA-ARAVACA

161

MONCLOA-ESTACION ARAVACA

C1 CIRCULAR 1
Cc2 CIRCULAR 2
E CONDE CASAL-SIERRA GUADALUPE
El ATOCHA-PLAZA ELIPTICA
E2 FELIPE II-LAS ROSAS
E3 FELIPE 1I-VALDERRIVAS
E4 FELIPE II-VALDEBERNARDO
F CUATRO CAMINOS-C.UNIVERSITARIA
G MONCLOA-CIUDAD UNIVERSITARIA
H ALUCHE-SOMOSAGUAS
H1 SIERRA GUADALUPE-H.I.LEONOR
M1 SOL/SEVILLA-EMBAJADORES
M2 SEVILLA-ARGUELLES
SE718 PUERTA ARGANDA-CANADA REAL
SE722 | BARAJAS- HOSPITAL RAMON Y CAJAL
T11 MAR DE CRISTAL-CRISTALIA
T23 | PUERTA ARGANDA-P.IND.VICALVARO
T31 EST.EL POZO-SIERRA GUADALUPE
T32 LEGAZPI-MERCAMADRID
T41 VILLAVERDE ALTO-P.I.LA RESINA
T61 ESTACION FUENCARRAL-LAS TABLAS
162 PLAZA CASTILLA-CHAMARTIN
u AVENIDA SENECA-PARANINFO

162

MONCLOA-EL BARRIAL

165

ALSACIA-HOSPITAL RAMON Y CAJAL

171

MAR DE CRISTAL-VALDEBEBAS

172

MAR DE CRISTAL-TELEFONICA

173

PLAZA CASTILLA-SANCHINARRO

174

PLAZA CASTILLA-VALDEBEBAS

175

PLAZA CASTILLA-LAS TABLAS NORTE

176

PLAZA CASTILLA-LAS TABLAS SUR

177

PLAZA CASTILLA-MARQUES DE VIANA

178

PLAZA CASTILLA-MONTECARMELO

200

AVENIDA AMERICA-AEROPUERTO

203

ATOCHA RENFE-AEROPUERTO

210

MANUEL BECERRA-LA ELIPA

215

FELIPE II-PARQUE ROMA

247

ATOCHA-SAN JOSE OBRERO

310

PACIFICO-ESTACION EL POZO

A

MONCLOA-SOMOSAGUAS
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e Lineas de Metro y Metro Ligero

Figura 106. Linea 8 de Metro: Nuevos Ministerios — Aeropuerto T-4

Cilires (8 Lire rotas
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Line rame Hame action crshicks joume! In zelection |~
Metro: L-D8 : i
Metro L-08 Metrc < =9
Metro L-09 Matrc = ]
Metro L-09 Metrc < o209
Metro L-10 Metre = 250
Metro L-10 Metic = 50
Metro L-11 Metic > 158
Metro L-11 Metre < 1568
Metro ML-1 Matic = 150 =
Metro ML-1 Metrc < 159
Metra fiamal Metre > 215
Matro Ramzl Matrc 15 [
Metra TR Metrc = 112 [ii]
Metro TR Metre < 118
MetroEsts Matic = 1£8 =
Metrossta Matrc < pi==3 i)
Metrobirte Metre > L]
Matroborte Matrc = 09
Metrosur Metrc > 156 =
MetroSur Metic = 156
Pl 342811 06065 PO s 19
F2_335206_ 97065 F2.3 » X =
ceT1a e - 13 A b4

Clonky active mes 101733
it
Remewe dgasds
Timebae -

Tabla 50. Lineas de Metro y Metro Ligero introducidas en el modelo

Linea Denominacién
Metro L-01 Pinar de Chamartin - Valdecarros
Metro L-02 Las Rosas - Cuatro Caminos
Metro L-03 Villaverde Alto - Moncloa
Metro L-04 Arguielles - Pinar de Chamartin
Metro L-05 | Alameda de Osuna - Casa de Campo
Metro L-06 Circular
Metro L-07 Hospital del Henares - Pitis
Metro L-08 | Nuevos Ministerios - Aeropuerto T4
Metro L-09 Paco de Lucia - Arganda del Rey
Metro L-10 | Hospital Infanta Sofia - Puerta del Sur
Metro L-11 Plaza Eliptica - La Fortuna
Metro ML-1 Pinar de Chamartin - Las Tablas
Metro Ramal Opera - Principe Pio
Metro TFM Metro TFM
Metro Este Metro Este
Metro Norte Metro Norte
Metro Sur Metro Sur
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e Lineas de Cercanias

Figura 107. Linea C10 de Cercanias: Villalba — Principe Pio — Atocha — Recoletos — Chamartin — Aeropuerto T4

Line rautes
Oitines () Line routes 1
.
| ,:
Ling narme Narne | Diection code | Wehicls joumeys hselection |~
CER-CL Cercanias C1 > 36 T ®
CER-CL Cercanfas CL = 37 =
CER-CLD Cencanias C10 -1 43 =
Cefcanias £2 > &5
Cercanias €2 < 62
Cercanias €3 > il [
Cercanias C3 < 31
Cercanias (3 = 21 = [
Cercanias C3a = 3 = "'I
Cercenias C3b 5 4 -]
Cercenias C3b < 4 =
Cercanias Céa 3 71 X
Cercanias Cda < 74 |
CeaniasGib > 8 I
tecanke CAb < 65
Cercanias (5 » 150
Cercanias C5 < 143 ®
Cercenias CF = a4 =
Cercenfas o7 = 50 = r
Cercenias CB = 4 =
Cercanias CB < 22 M
Cereanias 00 = 5 e -
1(1757)
bt | %
i |
Remave 3gza0s |
Ll > F

—— T > T

Tabla 51. Lineas de Cercanias introducidas en el modelo

Linea Denominaciéon

Cercanias C1 Principe Pio - Atocha - Chamartin - Aeropuerto T4

Cercanias C2 Guadalajara - Alcald de Henares - Atocha - Chamartin

Cercanias C3 Aranjuez - Atocha - Sol - Chamartin

Cercanias C3a Aranjuez - Atocha - Sol - Chamartin - El Escorial

Cercanias C4a Parla-Atocha-Sol-Chamartin-Cantoblanco-Alcobendas S. Sebastian de los Reyes

Cercanias C4b Parla-Atocha-Sol-Chamartin-Cantoblanco-Colmenar Viejo

Cercanias C5 Méstoles El Soto - Atocha - Fuenlabrada - Humanes

Cercanias C7 Alcald de Henares - Atocha - Chamartin - Principe Pio

Cercanias C8 Guadalajara - Alcala de Henares - Atocha - Chamartin - Villalba - Cercedilla

Cercanias C9 Cercedilla - Cotos

Cercanias C10 Villalba - Principe Pio - Atocha - Recoletos - Chamartin - Aeropuerto T4
Civis
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e 301 lineas de autobuses urbanos de Madrid con el resto de Los municipios

Figura 108. Linea Interurbana 623
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e Lineas de autobuses urbanas interurbanas del resto de municipios de la Comunidad de Madrid

Figura 109. Linea Urbana 1 Las Rozas

Line routes

Lne-name Mame :;rectiun cochidejourne  Inselecion |~
URB_LRO_| 01127 1 {> 22
URB_LRO_ 011273 1 = 22
URB_LRO_ 92127_1_| > 38
LRB_ 1RO 92127 1 | > 3

URB_LRO_ 03127 2 | < T
URB_LRQ. 92127 2 i < 2

URB_MAI_ 91080_0_1 > 2
URE_MA1_ 92080_0_| = 32
URA_MOR. 91091 1 | = 4

URB_MODR_ 91001 2 | = 4

URB_MOS_ 91092 1 | > 55
URB_MOS_ 91092 2 I < 50
URE_MDS_ 930921 | > 11
URB_MDS_ 93002 1 | = 11
URB_MOS_02002.2 | = 11
URB_MOS_02092.2 | < 11
URB_MD5_ 94092_1_1 > 38
URE_MD5_ 94092 2 | < 39

[ (3] [z ] B (¢ o] (¢l 6 (¢ () ) B ] [¢] ]

| [Joryactie ones L{1750)
e
Zoam
Femzve ngiags
Timetzhie -

El modelo, ademas, incluye los horarios de servicio de cada una de las lineas en un dia laborable, y los tiempos
de recorrido de estos.
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Figura 110. Horarios Linea 1 de EMT. Ejemplo de detalle
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ServTroPatho o [ [ [ [ ] ] ] ] ]
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Como se ha podido observar, el modelo de oferta reproduce con mucha fidelidad el recorrido real de las lineas
y la localizaciéon de las paradas.

MODELO DE DEMANDA: Matrices base

Como informacién base para el desarrollo del modelo de demanda, el proyecto incluye las matrices
representativas de la movilidad en la situacidn actual obtenidas de la Encuesta Domiciliaria de Madrid (EDM-
18) habiéndose contado con una muestra de 85.064 individuos asi como las matrices obtenidas de telefonia
movil.

Las matrices de viajes caracterizan la movilidad por modos y motivos observada en la situacién actual y
establecen el numero de viajes diarios que se producen por un determinado motivo y en un determinado
modo entre cada par origen-destino que se deduce de la zonificacidn de transporte definida.

Las matrices incluidas en el modelo son:

1. Matrices de movilidad obligada (Expresadas en viajes generados/atraidos):
a. Vehiculo Privado conductor

b. Vehiculo privado acompafante
c. Moto

d. Transporte Publico.

e. Andando

f. Bicicleta

g. Otros modos.

2. Matrices de movilidad no obligada (Expresadas en viajes generados/atraidos):
a. Vehiculo Privado conductor
b. Vehiculo privado acompanante
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c.
d.
e.
f.

Moto

Transporte Publico.

Andando

Bicicleta
g. Otros modos.

3. Matrices de movilidad obligada (Expresadas en viajes origen/destino):
a. Vehiculo Privado conductor

b. Vehiculo privado acompafante
c. Moto

d. Transporte Publico.

e. Andando

f. Bicicleta

g. Otros modos.
4. Matrices de movilidad no obligada (Expresadas en viajes origen/destino):
a. Vehiculo Privado conductor

b. Vehiculo privado acompanante
c. Moto

d. Transporte Publico.

e. Andando

f. Bicicleta

g. Otros modos.

MODELO DE DEMANDA: Procedimiento de calculo

El procedimiento de calculo de modelo de demanda integra un modelo cldsico de cuatro etapas en el que se
desagregan los viajes segln dos tipos de viaje: movilidad obligada (trabajo y estudios) y movilidad no obligada
(resto de motivos) y cinco modos de transporte (vehiculo privado, transporte publico, desplazamientos a pie,
bicicleta y en otros modos). Las etapas consideradas por el modelo son:

1. Generacidn y Atraccion de viajes.
2. Distribucion Espacial.

3. Distribucion Modal.

4. Asignacion.

Cabe resaltar que, con excepcion de la primera etapa, estas no siguen un orden estricto, y se condicionan
mutuamente, Asi, por ejemplo, la distribucién de viajes influye en el reparto modal, que a su vez impacta en
los modelos de asignacidn. De estos Ultimos se obtienen los tiempos de viaje, que condicionan tanto los
modelos de distribucion como de reparto modal.

De hecho, es habitual iniciar el proceso de modelizacidn con una primera estimacion de los tiempos y costes
entre zonas, derivada de la asignacién “directa” de los viajes obtenidos en la encuesta.

El procedimiento de calculo integrado en VISUM incorpora un total de 217 instrucciones en el denominado
“Procedure Sequence” que recoge el algoritmo de calculo del modelo de demanda.
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Figura 111. Esquema general del modelo de cuatro etapas
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Anejo V. Analisis de las estaciones de aforo de la Comunidad de Madrid
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En el presente anejo se incluye un breve analisis de las siete estaciones de aforo de la Comunidad de Madrid
presentes en el dmbito, estas incluyen informacion de las distribuciones semanal y horaria. Los datos de estas
estaciones de aforo se incluyen en el Anejo Il.

Figura 112. Estaciones de aforo.
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e Estacion 211

Figura 113. Distribucidon semanal de la estacion 211
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La distribuciéon semanal de la estacion muestra que el dia de mayor IMD de la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 7.405 vehiculos diarios.

Figura 114. Distribucion diaria de la estacién 211
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Por su parte, la distribucion diaria de la estacidn presenta tres periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mafnana a las 8:00, un periodo punta de mediodia a las 14:00 y un periodo punta de tarde a
las 18:00.
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e Estacion 219

Figura 115. Distribucion semanal de la estacion 219
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La distribuciéon semanal de la estacion muestra que el dia de mayor IMD de la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 8.202 vehiculos diarios.

Figura 116. Distribucion diaria de la estacién 219
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Por su parte, la distribucion diaria de la estacidn presenta tres periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mafana a las 7:00, un periodo punta de mediodia a las 15:00 y un periodo punta de tarde a
las 18:00.
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e Estacion 220

Figura 117. Distribucion semanal de la estacidn 220
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La distribuciéon semanal de la estacion muestra que el dia de mayor IMD de la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 12.823 vehiculos diarios.

Figura 118. Distribucion diaria de la estacién 220
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Por su parte, la distribucion diaria de la estacidn presenta tres periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mafana a las 8:00, un periodo punta de mediodia a las 13:00 y un periodo punta de tarde a
las 18:00.
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e Estacion 222
Figura 119. Distribucidon semanal de la estacion 222
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La distribucién semanal de |la estacion muestra que el dia de mayor IMD de la semana media es el miércoles,
presentando un valor maximo de 1.705 vehiculos diarios.

Figura 120. Distribucion diaria de la estacidn 222
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Por su parte, la distribucion diaria de la estacidn presenta tres periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mafana a las 8:00, un periodo punta de mediodia a las 14:00 y un periodo punta de tarde a
las 18:00.
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e Estacion 278

Figura 121. Distribucion semanal de la estacidn 278
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La distribuciéon semanal de la estacion muestra que el dia de mayor IMD de la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 11.818 vehiculos diarios.

Figura 122. Distribucion diaria de la estacién 278
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Por su parte, la distribucion diaria de la estacidén presenta tres periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mafana a las 7:00, un periodo punta de mediodia a las 14:00 y un periodo punta de tarde a
las 18:00.
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e Estacion 303

Figura 123. Distribucidon semanal de la estacion 303
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La distribucion semanal de la estacion muestra que el dia de mayor IMD de la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 4,559 vehiculos diarios.

Figura 124. Distribucion diaria de la estacién 303
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Por su parte, la distribucion diaria de la estacidn presenta tres periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mafana a las 7:00, un periodo punta de mediodia a las 15:00 y un periodo punta de tarde a
las 18:00.
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e Estacion 316

Figura 125. Distribucion semanal de la estacidn 316
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La distribuciéon semanal de la estacion muestra que el dia de mayor IMD de la semana media es el viernes,
presentando un valor maximo de 4.097 vehiculos diarios.

Figura 126. Distribucion diaria de la estacién 316
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Por su parte, la distribucion diaria de la estacidn presenta tres periodos punta en el total de sus calzadas: un
periodo punta de mafana a las 7:00, un periodo punta de mediodia a las 14:00 y un periodo punta de tarde a
las 18:00.
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